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Аннотация
Россия первой вписала страницу в историю тяжёлой авиации. Самолёт «Илья Муромец» открыл новую эру в авиастроении. В 1914 году в нашей стране создали стратегическое соединение – Эскадру Воздушных Кораблей и применяли её в ходе Первой мировой войны. В хаосе революционных бурь и гражданской войны судьба Эскадры оказалась трагичной…
Уже в советское время появляются новые, более совершенные тяжёлые самолёты. После Великой Отечественной в СССР создали современные бомбардировщики и ракетоносцы: Ту-16, Ту-22, Ту-95, Ту-160 различных модификаций, – которые успешно применялись в локальных конфликтах (в Афганистане, на Северном Кавказе, в Сирии) и верно служат нашему Отечеству до сих пор.
На основе открытых данных автор собрал материал по этой тематике и предлагает его широкому читателю. Книга представляет определённый интерес для всех и приоткрывает страницы из истории Дальней авиации.
В формате PDF A4 сохранен издательский макет книги.
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Введение

Основоположником современной аэромеханики является знаменитый русский учёный Н. Е. Жуковский. Он положил начало созданию экспериментальной и теоретической аэродинамики, поставив на научную основу развитие самолётостроения и авиации в целом. Россия первой вписала страницу в историю тяжёлой авиации, создание которой связано с именем гениального русского инженера И. И. Сикорского. Молодой авиаконструктор разработал концепцию уникального, не имевшего аналогов в мировой практике многомоторного самолёта. С 1913 года на Русско-Балтийском вагонном заводе (РБВЗ) началась работа над четырёхмоторным самолётом «Илья Муромец». Самолёт (биплан) открыл новую эру мировой тяжёлой многомоторной авиации. На нём были установлены 4 двигателя «Аргус» мощностью по 100 л. с. Размах верхнего крыла составлял 32 м, нижнего — 22 м, длина самолёта — 22 м. Взлётная масса превышала 5 тонн.
По тогдашним меркам «Илья Муромец» представлял собой воздушный гигант, в несколько раз больше, чем все другие самолёты мира. Помимо 4–6 членов экипажа он мог брать на борт ещё до 800 кг груза. За свои огромные размеры «Муромец» сразу же получил в прессе и официальной переписке обозначение «Воздушный Корабль» (писалось всегда с прописных букв), в отличие от обычных одномоторных аэропланов. Главным оружием его были бомбы. Он мог брать на борт до 500 кг бомб. Преимущественно использовались фугасные бомбы: 5, 10 и 25 фунтов, 1, 2, 5 и 10 пудов; осколочные: 10, 25 фунтов, 1, 2 и 3 пуда и зажигательные: от 10 фунтов до 2 пудов. Скорость полёта достигала 135 км/ч, потолок — до 4500 м, полётный вес — до 7500 кг, продолжительность полёта — до 10 часов. Экипаж, как правило, состоял из шести человек: пилот, его помощник, артиллерийский офицер, механик и два моториста-стрелка. «Муромец» мог ощетиниваться двумя станковыми и четырьмя ручными пулемётами. Каждый Корабль имел персональное имя (номер).
«Муромец» стал лакомым кусочком для военных, и военное ведомство согласилось закупать его. В 1915 году Воздухоплавательное отделение РБВЗ выделено в самостоятельный Русско-Балтийский воздухоплавательный завод — «Авиа-Балт». По планам командования предполагалось, что каждый Корабль будет приравнен к боевому отряду со всеми положениями и штатами — «Отряд аэроплана “Илья Муромец”». Боевой отряд, состоявший из одного Корабля «Илья Муромец», возглавлялся военным лётчиком — командиром. На должности командиров Кораблей назначалась элита русской военной авиации. 8 (21) декабря 1914 года Военный совет Российской армии принял Постановление о формировании на время войны Управления Эскадры Воздушных Кораблей, а 10 (23) декабря 1914 года Постановление было утверждено Государем Императором Николаем II. Таким образом, 23 декабря 1914 года — официальная дата рождения Дальней авиации. Председатель правления РБВЗ М. В. Шидловский был назначен начальником ЭВК с присвоением воинского звания генерал-майор.
В начале XX века Россия в ходе определённых усилий по ликвидации технической отсталости, в том числе и по развитию авиации, посредством таланта, целеустремлённости и предприимчивости своих соотечественников сумела стать пионером в деле создания и практического применения тяжёлых Воздушных Кораблей. На заре русской авиации установилось и взаимодействие Русской православной церкви с военными лётчиками.

1. Боевые действия Эскадры воздушных Кораблей «Илья Муромец» в Первой мировой войне

Боевая деятельность ЭВК началась 14 февраля 1915 года. На этот день был назначен первый боевой вылет. «Киевский» медленно набрал высоту 1800 м и углубился в тыл противника. Прошли две станции, сфотографировали поезд, но конечный пункт маршрута — Вилленберг — не нашли, заблудились в облаках. Неудовлетворённый результатами вылета Г. Г. Горшков решил повторить вылет на следующий день. Уже по знакомому маршруту точно вышли на Вилленберг и сделали три захода — на первом пристрелка, на втором сбросили серию из пяти бомб, на третьем сфотографировали станцию, уже окутанную дымом. Попадания были точными. Этими двумя полётами и началась боевая работа Эскадры. За ними последовали другие вылеты. Г. Г. Горшков, И. С. Башко и А. А. Наумов были награждены Георгиевским оружием. Кроме того, Г. Г. Горшков получил должность и. о. старшего офицера Эскадры, а штабс-капитан И. С. Башко стал командиром Корабля «Киевский». В марте 1915 года боевые вылеты вместе с «Киевским» стал совершать ВК-III под командованием штабс-капитана Бродовича.
В связи с наступлением неприятеля на Галицийском направлении по приказу Главного командования в мае 1915 года во Львов из Эскадры были направлены два экипажа. Так был создан отдельный боевой отряд под командованием Г. Г. Горшкова.
На Варшавском же направлении боевая работа тоже не прекращалась. К этому времени на базу поступили новые машины типа «В». На них экипажи продолжили полёты во вражеский тыл. В начале мая 1915 года ввиду явной угрозы базе было решено эвакуировать Эскадру в Лиду. Здесь начали подготовку экипажи поручика Головина, поручика Смирнова, штабс-капитана Нижевского и штабс-капитана Чечулина (потом его заменил поручик Констенчик). Таким образом, Эскадра была доведена до штатного состава.
Через три месяца вновь перебазирование: из Лиды в Псков. Пока база Эскадры перебазировалась и обживалась на новом месте, отдельный отряд эффективно действовал. Весной 1915 года он провёл разведку, результатом которой стало пленение 15 тысяч немцев. 14 июня 1915 года командир Корабля И. С. Башко точно вышел на цель, когда на станции Пржеворск стояло шесть составов. Один из них был с артиллерийскими снарядами. Результат — уничтожение более 30 тыс. артиллерийских снарядов, нескольких тонн взрывчатых веществ и вывод станции из строя на долгий срок.
Однако отдельному отряду Эскадры пришлось отступать вместе с частями 3-й армии. Немцы усилили противовоздушную оборону, в том числе истребительную авиацию. Первым повстречался с истребителями экипаж «Киевского». Это случилось 5 июля 1915 года. Отбомбившись, Корабль лёг на обратный курс и в 40 км от линии фронта на высоте 3500 м был атакован истребителями «Бранденбург». Истребитель дал очередь из пулемёта по левому борту «Муромца». Командир был ранен в голову и ногу. Пробиты оба верхних бака и оба бензопровода левой группы моторов. Теперь работали только правые двигатели. И. С. Башко, превозмогая боль, удержал Корабль на курсе. Тем временем истребитель вновь пошёл в атаку, но огнём из пулемёта был отогнан. В атаку ринулся второй истребитель. Его удалось отогнать стрельбой из карабина. При подходе к линии фронта Корабль был обстрелян третьим истребителем. Остановились и правые двигатели. Командир, несмотря на ранение, удачно посадил машину в тылу русских войск. Весь экипаж был награждён. И. С. Башко получил орден Св. Георгия IV степени, первую столь высокую награду в ЭВК.
После выведения из строя этого Корабля вся тяжесть боевой работы отряда легла на ВК-III. Его экипаж возглавил поручик Озерский. За подвиги он был удостоен ордена Св. Георгия IV степени и Георгиевского оружия. ВК-III столь хорошо выполнял боевые задания, что начальник штаба 3-й армии заявил командованию, что готов обменять всю лёгкую авиацию, имеющуюся в его распоряжении, всего на три «Муромца». К сожалению, 2 ноября при снижении и заходе на посадку ВК-III сорвался в штопор и врезался в землю. Экипаж погиб. Это была первая катастрофа в истории «Муромцев». Вероятной причиной этого лётного происшествия могло стать самовольное снятие Озерским двух боковых рулей направления.
Подтвердилась целесообразность действовать не с центральной базы, а отдельными боевыми отрядами с разных аэродромов, что позволяло оптимально использовать тяжёлые Корабли на наиболее важных операционных направлениях. Для центральной базы подходящим оказалось место в имении Кресты под Псковом. Туда в середине августа 1915 года из Лиды и были переправлены имущество Эскадры и Корабли. Боевые самолёты предполагалось использовать с аэродрома Зегевольд (Сигулда) под Ригой, в полосе действий 12-й армии.

Донесение подполковника Горшкова в Ставку ВГК от 25 сентября 1915 года:
«Доношу, что сегодня утром ВК Второй в составе штабс-капитана Панкратьева… совершил трёхчасовой боевой полёт по маршруту Зегевольд… Зегевольд. По складу артиллерийских припасов на мысе Вальгоф, по обозам и колоннам неприятельских войск по пути следования Корабля сброшены 13 бомб общим весом 20 пудов. Попадания хорошие. Произведено фотографирование».

Донесение начальника ЭВК генерала Шидловского в Ставку ВГК от 27 сентября 1915 года:
«Доношу, что сегодня ВК Первый и Второй совершили боевые полёты на фронте Двенадцатой армии. Произведены разведка и бомбометание по железнодорожным путям, сооружениям и складам станции Тауеркален, по складам артиллерийских припасов в Вальгофе и штабу в дер. Тауеркален. Всего сброшены 72 бомбы. Попадания удачны…»

Донесение начальника ЭВК генерала Шидловского в Ставку ВГК от 6 октября 1915 года:
«Доношу, что вчера Эскадра в составе трёх ВК под командой подполковника Горшкова согласно заданию штаба Северного фронта совершила набег на станцию Фридрихсгоф. Произвела бомбометание по железнодорожным путям, складам, сооружениям и подвижным составам станции. Всего сброшены 39 бомб весом 42 пуда. Попадания очень удачны…»

За всё время существования Эскадры непогода наносила ей ущерб гораздо больший, нежели противник. Уже 3 января ураган, обрушившийся на Зегевольд, вывел из строя Корабль VI и повредил Корабль IX, который после этого был отремонтирован и перечислен в разряд учебных. В результате ЭВК в январе — феврале имела лишь один боеспособный «Муромец» — Корабль XI командира Панкратьева, который совершил за это время 4 боевых полёта, сбросив 90 пудов бомб.
К концу января в Зегевольд из Питера прибыли четыре боевых «Муромца».
На начало 1916 года отряды имели на Северном фронте шесть Кораблей, на Юго-Западном — два Корабля, позднее — на Западном фронте. Экипажи А. В. Панкратьева и И. С Башко вылетали по очереди, а иногда и вместе, успешно прикрывая друг друга от атак вражеских машин. 19 марта 1916 года во время бомбардировки станции Монастержиско ВК-II подвергся атаке сразу двух истребителей противника. Один из них сбили огнём бортовых пулемётов, другой повредили. Благодаря слаженной работе экипажи эффективно отражали вражеские атаки, прицельно наносили бомбовые удары.
В марте 1916 года боевое крещение получили новые «Муромцы» 2-го отряда: I — лейтенанта Г. И. Лаврова, IV — поручика Я. Н. Шарова и X — поручика А. М. Констенчика. Весной 1916 года 1-й отряд пополнился новыми экипажами. За несколько разведывательных вылетов были засняты на фотоплёнку все три линии обороны противника, что сильно поспособствовало успеху Брусиловского наступления.

Донесение о боевом полёте 19 марта 1916 года ВК «Илья Муромец II»:
«Экипаж: КК штабс-капитан Панкратьев…
Нагрузка: 27 бомб, общий вес 27 пуд. 20 ф. Ящик стрел. Бензина и масла на 3,5 часа полёта — 32 пуда. Вооружение: 3 ружья-пулемёта Мадсена, патронов 1000 шт., 2 пистолета Маузера, патронов 100 шт.
Задание: произвести бомбометание по складам, станционным постройкам, путям и составам в Монастержиске.
Маршрут: Колодзиевка — Вычулка — Колодзиевка. Наибольшая высота: 2400 метров. Продолжительность полёта: 3 часа 17 минут.
Конец формы
Результат разведки: на ст. Езержаны два состава, около ст. Езержаны склады, на ст. Монастержиск три состава, на ст. Монастержиск подходил поезд с запада. По дорогам Монастержиск — Езержаны и Бариш — Бучач двигались обозы. Все бомбы попали в пристанционные постройки, пути, вагоны и строения около станции…
Бой с неприятельскими аэропланами: во время бомбометания в Монастержиске Корабль был атакован одновременно двумя неприятельскими аэропланами типа “Фоккер”… Первыми выстрелами неприятельских аэропланов, подошедших к Кораблю с хвоста, были ранены разрывными пулями в руку поручик Фёдоров и тяжело в ногу ст. ун. — оф. Ушаков.
Были пробиты радиатор мотора № 3, стойка около мотора № 3, в двух местах стойка фюзеляжа около пилотского сиденья, нижнее стекло напротив пилотского сиденья и в разных местах фюзеляж и крылья (всего более 40 попаданий). Немедленным поворотом Корабля неприятельские аэропланы были выведены из мёртвого пространства в хвосте, и сосредоточенным огнём экипажа Корабля один из них был повреждён, потому что вскоре после открытия огня, качаясь, круто пошёл на снижение.
Поручик Фёдоров, несмотря на рану, продолжал стрелять; от перевязки на Корабле отказался и был перевязан после спуска Корабля через 1 час 40 минут после ранения, ст. ун. — оф. Ушаков до ранения успел выпустить одну обойму, ст. ун. — оф. Ушаков отказался от перевязки, сказав, что важнее стрелять по аэропланам…
Второй неприятельский аэроплан сопровождал Корабль от Вычулки (западнее Монастержиска) до ст. Тржибуховцы, причём всё время пытался подойти к Кораблю с хвоста, но своевременными поворотами Корабль держал его в сфере обстрела из пулемётов подпоручика Павлова и ст. ун. — оф. Панкратьева. Каждый раз несколько выстрелов с Корабля в моменты сближения принуждали неприятельский аэроплан, обладавший громадной скоростью, уходить; этот манёвр повторялся несколько раз в течение около 40 минут. При подходе Корабля к с. Тржибуховцы неприятельский аэроплан улетел по направлению к Монастержиску.
Ст. ун. — оф. Панкратьев (Александр), находясь на верхней площадке, замёрз, и руки закоченели настолько, что к концу боя не мог сам заряжать пулемёт; обоймы в его пулемёт вставлял раненый поручик Фёдоров; он же быстро исправил и задержку пулемёта Мадсена. Во время боя поручик Фёдоров, будучи уже ранен, по моему приказанию сбросил оставшиеся бомбы в с. Барыш, и настолько хорошо, что замечены были попадания в здания. Вскоре из-за повреждения неприятельским огнём радиатора мотора № 3 во избежание порчи я был вынужден остановить мотор, вследствие чего управление Кораблём во время боя было затруднено.
При проходе позиций около Монастержиска и Бучача Корабль обстреливался усиленным артиллерийским огнём противника. От многих близких разрывов неприятельских снарядов на Корабле ощущались толчки… Корабль был благополучно доведён на аэродром отряда в Колодзиевке. Считаю своим долгом отметить доблестную и самоотверженную работу военных лётчиков: поручика ФЁДОРОВА и подпоручика ПАВЛОВА и старших унтер-офицеров: ПАНКРАТЬЕВА и старшего моториста УШАКОВА.
Подлинный подписал: КК военный лётчик штабс-капитан Панкратьев (Алексей)».

Всего за март 1916 года Корабли совершили 12 боевых полётов, сбросив на врага более 160 пудов (2620 кг) бомб.
В апреле Корабли Эскадры совершили только 7 боевых полётов, и на это имелись свои причины. В Зегевольде за один день вышло из строя пять из семи Воздушных Кораблей. С 9:30 до 10:00 пять неприятельских аэропланов сбросили на аэродром отряда 14 бомб. В течение злополучного дня прилетало ещё несколько аппаратов противника, сбросивших ещё 14 бомб.
После ремонта, 13 апреля, «Илья Муромец X», ведомый поручиком А. М. Констенчиком, отправился на разведку района Фридрихштадта, станции Даудзевас и далее по линии железной дороги до станции Нейгут. Над вражеской территорией Корабль всё время находился под ураганным обстрелом зенитных батарей. Во время второго захода на цель рядом с Кораблём одновременно разорвались три шрапнели, осколками которых был тяжело ранен в грудь навылет поручик А. М. Констенчик и повреждены сразу три мотора. Корабль взмыл носом вверх, потерял скорость, замер на мгновение и, набирая скорость, начал падать. Помощник командира поручик В. Ф. Янковиус, заметивший неестественный манёвр «Муромца», увидев раненого пилота, бросился к управлению. Ему удалось выровнять машину. Дальше Корабль вёл Янковиус. До аэродрома «Илья Муромец X» дотянул фактически на одном работающем «Санбиме», остальные моторы с пробитыми радиаторами давали очень мало оборотов. При посадке отвалилась правая консоль коробки крыльев и лонжерон нижнего плана, который был перебит и держался на одних расчалках. В Корабле насчитали 70 пробоин, он окончательно вышел из строя. За этот полёт поручика Янковиуса наградили Георгиевским оружием, а поручика Констенчика — орденом Св. Георгия IV степени.
В другом отряде, в Колодзиевке, находились три боевых Корабля: II, «Киевский» и XIII. 8 апреля новый «Киевский», ведомый Башко, отправился в свой первый и последний полёт. Сразу после взлёта Корабль стал круто заворачивать влево, возникший крен пилоту исправить не удалось, и «Киевский», идя спиралью, ударился о землю левой половиной коробки крыльев с переходом на нос. Пилот получил сильные ушибы грудной клетки и ноги.
На старом же Корабле XIII Соловьёв воевал весьма успешно. Он провёл в небе Галиции 50 полётных часов, совершив 15 вылетов, добывая ценные сведения о расположении противника, которые использовались при наступлении 7-й армии летом 1916 года. Во время этих полётов Корабль выдержал пять воздушных боёв с неприятельскими аэропланами.

Приказ по 7-й армии от 8 мая 1916 года № 486, § 2:
«Во время воздушных разведок 4 и 5 сего мая Воздушным Кораблём “Илья Муромец П” было произведено фотографирование позиций противника под чрезвычайно сильным артиллерийским огнём. Несмотря на это, работа этого дня была успешно закончена, а на следующий день Корабль вновь вылетел для выполнения срочной задачи и отлично исполнил её. Как и во всё время состояния Воздушного Корабля “Илья Муромец П” в составе армии, так и в оба этих полёта фотографирование выполнено отлично, донесения составлены весьма обстоятельно и содержат действительно ценные данные.
За такую ревностную и плодотворную службу общему делу благодарю штабс-капитана ПАНКРАТЬЕВА и г. офицеров Корабля, а молодцам нижним чинам объявляю моё сердечное спасибо и разрешаю представить личный состав Корабля к соответствующим наградам.
Подписал: командующий армией генерал-адъютант Щербанев».

Донесение о боевом полёте 25 мая 1916 года ВК «Илья Муромец II»:
«Экипаж: КК штабс-капитан Панкратьев…
Общая полезная нагрузка — 72 пуда.
Задание: произвести бомбометание по войскам, батареям и обозам противника в д. Язловец — Новосюлка Язловецка и в прилегающем районе; попутно — разведку и фотографирование означенного района.
Наши войска дошли до восточной окраины Язловца.
Результаты бомбометания:
1) Четыре двухпудовых, три полуторапудовых осколочных, пять однопудовых осколочных и три десятифунтовых сброшено по д. Язловец. Все бомбы попали весьма точно в намеченные пункты.
2) Одна пудовая осколочная бомба и три десятифунтовых сброшены на скопление артиллерийских запряжек, повозок и людей в д. Русилов. Все бомбы попали весьма точно.
Особые случаи: при повороте из Язловца на Джурин с Корабля был замечен “альбатрос”, который шёл на высоте Корабля и настойчиво пытался зайти с хвоста. Когда “альбатрос” подошёл близко к Кораблю, по нему был открыт огонь, после чего “альбатрос” пошёл круто вниз, заворачивая на запад. Когда при повороте “альбатрос” дал сильный крен со снижением, на поверхностях были замечены наши опознавательные круги.
Подлинный подписал: КК военный лётчик штабс-капитан Панкратьев».

Донесение о боевом полёте 26 мая 1916 года ВК «Илья Муромец II»:
«Экипаж: КК штабс-капитан Панкратьев…
Нагрузка — бомб 19 пудов 25 фунтов.
Задание: произвести бомбометание по войскам, батареям и обозам противника в районе р. Стрыпы от Бучач до Залещики Мале и попутно произвести разведку означенного района.
Результаты бомбометания:
1) Одна пудовая осколочная и две десятифунтовых бомбы сброшены по берегу р. Стрыпы западнее д. Залещики Мале.
2) Четыре двухпудовых, три однопудовых осколочных, одна пудовая осколочная, три двадцатипятифунтовых и четыре десятифунтовых бомбы сброшены по скоплению неприятеля в д. Лешчаньце и прилегающему к ней лесу. Наблюдались точные попадания; после разрывов замечены бегущие люди.
3) Две пудовых осколочных и триста штук стрел сброшены по берегу р. Стрыпы западнее д. Поморце. Корабль подвергся незначительному обстрелу неприятельской артиллерии со стороны Бучач.
При осмотре Корабля после возвращения обнаружено следующее:
1) У мотора № 2 треснул винт.
2) В поверхности найдены попадания от неприятельской шрапнели.
Подлинный подписал: КК военный лётчик штабс-капитан Панкратьев».

Донесение о боевом полёте 26 мая 1916 года ВК «Илья Муромец II»:
«Экипаж: КК штабс-капитан Панкратьев…
Нагрузка: общий вес бомб — 17 пудов 5 фунтов. Стрел 1 ящик — 300 шт.
Задание: произвести бомбометание по войскам, батареям и обозам противника в районе Бучач и по ж/д путям, сооружениям, подвижным составам ст. Бучач и попутно произвести разведку района Бучач.
Результаты бомбометания: одна пудовая и одна двадцатипятифунтовая бомбы сброшены по юго-западной окраине д. Подзамечек. Две пудовых — по противоаэропланной батарее, что северо-восточнее ж/д ст. Бучач; одна из бомб попала точно в орудие. Одна пудовая и одна двадцатипятифунтовая — по ж/д полотну на участке между Бучачем и Эзержанами; одна бомба попала точно в полотно железной дороги, другая — в ж/д насыпь. Две двухпудовые и две пудовые сброшены по ж/д ст. Бучач; замечены попадания в станционные постройки. Три пудовых, три двадцатипятифунтовых, одна пудовая осколочная и ящик стрел сброшены по городу Бучач, все бомбы попали в город.
Подлинный подписал: КК военный лётчик, штабс-капитан Панкратьев».

Донесение командира ВК II штабс-капитана Панкратьева в Ставку ВГК от 27 мая 1916 года:
«Сегодня вечером ВК Второй производил бомбометание по ст. Бучач, удачным попаданием разрушено полотно железной дороги, отмечены попадания в батарею. Плохая работа моторов принудила произвести спуск в Ягельнице».
За майские полёты в районе Язловец — Бучач штабс-капитан А. В. Панкратьев был награждён орденом Св. Георгия IV степени. В наградном листе было отмечено: «Во время полётов 4, 5, 25 и 26 мая 1916 года, производя воздушные разведки в районе Язловец — Бучач, лично управляя Кораблём, с явною опасностью для жизни от сильного артиллерийского огня противника добыл точные сведения о числе и расположении неприятельских батарей и переправ через реку Стрыпу.
Во время боя 25 мая 1916 года в районе Язловец — Русинов выяснил с полной определённостью отсутствие резервов противника, что было использовано нами при развитии дальнейшего успеха. Сброшенными бомбами, стрелами и пулемётным огнём нанёс потери обозам и войскам противника, чем внёс в них беспорядок. Прямыми попаданиями в местечке Язловец вызвал в нём пожары, способствовавшие овладению населённым пунктом. Разрушил полотно железной дороги к западу от станции Бучач, чем была затруднена эвакуация последней. Метким пулемётным огнём вынудил к молчанию неприятельскую батарею, обстреливавшую Корабль, и заставил снизиться аэроплан противника, пытавшийся воспрепятствовать его работе. Удачным попаданием бомб в противоаэропланную батарею у станции Бучач последняя была приведена к молчанию. Во время воздушных разведок сделал фотографии позиций противника, которыми пользовались наши войска в период боёв у местечка Язловец. Вышеозначенные действия капитана Панкратьева в значительной мере содействовали успеху наших операций».
В авариях и катастрофах Эскадра теряла Корабли чаще, чем от действий неприятеля. На базе Эскадры в Пскове 16 мая 1916 года произошла катастрофа. После тренировочного полёта разбился вдребезги II учебный Корабль, штабс-капитан Е. А. Иньков скончался на месте, два других члена экипажа умерли от ран в госпитале, спасся лишь один Насонов.

Рапорт начальника ЭВК — дежурному генералу при ВГК от 2 июня 1916 года:
«Доношу Вашему Превосходительству, что за истекший месяц Воздушными Кораблями вверенной мне Эскадры было проведено 15 боевых полётов в районах 7-й и 12-й армий. Во время означенных полётов произведены разведка на фронтах этих армий и бомбометание по железнодорожным путям, сооружениям и подвижным составам станций Бучач, Туккум, Даудзевас, по неприятельским войскам и обозам, расположенным в районах Язловца, Раковец, Сороки, Залещики Малые, Церкстен, Туккум и по штабам противника — фол. Церкстен и д. Пенау. Всего было сброшено 200 бомб общим весом 180 пудов 25 фунтов.
Сфотографированы важнейшие позиции и укреплённые пункты указанных районов, подробно исследован район противника перед фронтом 7-й армии и составлены схемы позиций. При наступлении последней во второй половине мая 1-й боевой отряд принимал деятельное участие в боевой работе, освещая обстановку разведкой и произведя удачные бомбометания, вызвавшие разрушения железнодорожных путей, подвижных составов и повреждения сооружений ст. Язловец и Бучач, а также бомбардировку батарей противника. Успешная работа Кораблей 1-го боевого отряда засвидетельствована благодарностью командующего 7-й армией, отданной в приказе по армии, и его телеграммой, переданной через генерал-квартирмейстера 7-й армии, при сём в копиях прилагаемыми».
В мае — июне в Пскове интенсивно готовились новые экипажи и собирались прибывшие Корабли. Был сформирован 3-й боевой отряд, назначавшийся на Западный фронт. Его начальником стал штабс-капитан Башко. В июне на новое место назначения, в деревню Станьково, вылетели новый «Киевский» (№ 190) и Корабль XVI (№ 188) поручика Д. Д. Макшеева. Корабль XVII (№ 192) на стоянку отряда не долетел. 18 июня «Илья Муромец», ведомый поручиком А. И. Беляковым, потерпел аварию у имения Вязынь.
В начале июля началось наступление русских войск Северного фронта с Рижского плацдарма, а также армий Западного фронта на Барановичском направлении. В этом месяце действовали три боевых отряда Эскадры: 1-й отряд под командованием штабс-капитана А. В. Панкратьева (Корабли II и XIII), 2-й — лейтенанта Г. И. Лаврова (I, IV и VI) и 3-й — штабс-капитана И. С. Башко («Киевский» и XVI). Отправленный же на почётную пенсию старый боевой друг — Корабль за № 167 имел на борту надпись: «ВОЗДУШНЫЙ КОРАБЛЬ “ИЛЬЯ МУРОМЕЦ II”. Около 10 000 вёрст. Сброшено 300 бомб общим весом до 400 пудов».
2 июля Корабль I, ведомый Лавровым, отправился на разведку. В этом полёте, как скромно писал в донесении лейтенант Г. И. Лавров, «аппарат подвергся нападению моноплана-истребителя большой скорости. “Илья Муромец” открыл огонь из трёх пулемётов, после короткого обстрела неприятельский аппарат с большим креном пошёл круто вниз назад и начал падать». За меткую стрельбу старший унтер-офицер С. Гурлянд был награждён Георгиевским крестом III степени.

Донесение о боевом полёте 12 июля 1916 года ВК «Илья Муромец II»:
«Экипаж: КК штабс-капитан Панкратьев…
Общая полезная нагрузка — 64 пуда.
Задание: произвести разведку и фотографирование неприятельских позиций в районе Гниловоды, Олеша, Хрехуров, Монастержиска, Савалуски, Доброводы.
Результат разведки: при обследовании указанного района замечено следующее:
1) Укреплённая позиция 2-й линии охватывает район восточнее надписи КОВАЛЮВКА, проходит через букву И надписи САВАЛУСКИ, восточнее надписи ОХОТНИЧИЙ ДОМИК, высота 369, восточнее высоты 401 и упирается обоими флангами в ручей; от неё имеются два хода сообщения — к д. Савалуски и к выступу леса севернее буквы Ч надписи ОХОТНИЧИЙ ДОМ. От названной позиции к северо-востоку отходит окоп в направлении на Лысую гору.
2) У высоты 412 два наблюдательных пункта артиллерии.
3) Батареи замечены:
а) между сараями в фольварке д. Гниловоды; там же в фольварке артиллерийские запряжки;
б) около буквы Р надписи ВЕСЕЛА ГУРА шестиорудийная батарея;
в) по дороге д. Олеша — Ковалювка у второго мостика, считая от д. Олеша, южнее дороги два орудийных окопа;
г) саженях в двухстах к западу от этого мостика, по-видимому, лёгкая батарея;
д) южнее буквы В надписи САВАЛУСКИ шестиорудийная батарея;
е) за высотой 401 замечены две лёгкие батареи под углом одна к другой, точного их расположения отметить не удалось.
4) В тылу особого движения не замечено. По шоссе от Хрехорува к Монастержиску двигались шесть артиллерийских запряжек, по-видимому, ящики. Батареи противника были обстреляны пулемётным огнём.
Проведено фотографирование неприятельских позиций. Во время полёта над неприятельским расположением Корабль обстреливался усиленным и метким артиллерийским огнём. От разрывов Корабль сильно качало…
Подлинный подписал: КК военный лётчик штабс-капитан Панкратьев».

Донесение КК Корабля II Панкратьева в Ставку ВГК от 14 июля 1916 года:
«Сегодня ВК Второй совершил боевой полёт по маршруту…
Произведено фотографирование позиций. Разведка сообщена в штаб армии. Корабль подвергся сильному артиллерийскому обстрелу. Одна из батарей у д. Плотыче, стрелявшая по нашим позициям, была обстреляна усиленным огнём с Корабля, вследствие чего замолчала. Причём видны были бегущие с батареи люди. Полёт был сильно осложнён большой облачностью…»

Донесение о боевом полёте 16 июля 1916 года ВК «Илья Муромец II»:
«Экипаж: КК штабс-капитан Панкратьев…
Общая полезная нагрузка — 65 пудов.
Задание: произвести разведку в районе Раковец, Маловоды, Бялокерница, Гниловоды и бомбометание по артиллерийским резервам в Гниловодах и по складам на ф. Вага.
Маршрут…
Результат разведки:
1) В овраге р. Студынка, прямо на запад от Раковецкого леса, одна четырёхорудийная батарея с очертаниями в виде люнета.
2) Рядом, южнее её, шестиорудийная батарея.
3) Орудийные окопы в том же овраге, к западу от промежутка между д. Раковец и Соснув, не заняты.
4) Около складов в оврагах западнее высоты 319, что западнее д. Соснув, замечены обозы до 40 повозок.
5) У Бялокерницы змейковый аэростат.
6) В тылу неприятеля, в районе Михалувки, ф. Дембики, Гниловоды, в лощинах ряд артиллерийских резервов.
Бомбометание: одна пудовая бомба сброшена по баракам в ф. Вага. Одна пудовая и две пудовых осколочных сброшены по артиллерийским резервам в районе Михалувки. Одна пудовая осколочная и одна пудовая фугасная сброшены по батарее в ф. д. Гниловоды. Замечены отличные попадания по ф. Вага и в саму батарею в ф. Гниловоды. По артиллерийским резервам в д. Михалувка сброшено 600 стрел… Батареи, окопы, обозы, артиллерийские резервы, а также и змейковый аэростат в районе Мондзелиовка были обстреляны с Корабля пулемётным огнём.
Особые случаи: во время полёта над неприятельским расположением Корабль обстреливался огнём нескольких батарей противника. Замечен неприятельский аэроплан типа “Фоккер”, пытавшийся зайти в хвост Кораблю XIII. Корабль II, сделав манёвр с поворотом налево и со снижением, вышел уступом левее и сзади Корабля XIII, чем прикрыл левый борт и хвост Корабля XIII. Таким образом, Корабли приготовились принять атаку, находясь в строю пеленга. “Фоккер”, оказавшись в невыгодном для боя положении, повернул и скрылся.
Подлинный подписал: КК военный лётчик штабс-капитан Панкратьев».
На Западном фронте, в Станьково, при неудачной посадке 16 июля штабс-капитан Башко снова вывел из строя «Киевский» с № 190 (уже четвёртый по счёту Корабль с этим именем), на котором успел совершить лишь два боевых вылета. Уцелевшие «Аргусы» были срочно переставлены на № 182 (пятый и последний «Киевский»), который 2 августа 1916 года получил своё боевое крещение.

Донесение о боевом полёте 17 июля 1916 года ВК «Илья Муромец II»:
«Экипаж: КК штабс-капитан Панкратьев… прапорщик Панкратьев.
Общая полезная нагрузка — 70 пудов.
Задание: произвести бомбометание по Монастержиске и обстреливать из пулемётов стреляющие батареи, скопления войск и обозов противника. Попутно разведка.
Маршрут…
Результат разведки:
1) В 200 саженях от окопов в овражке, что у надписи КИРП восточнее Монастержиского озера, двухорудийная батарея.
2) На высоте 401 леса нет и севернее цифры 4 в овражке батарея.
3) В обрывистом восточном берегу ручья около букв КИ надписи КИРП до тридцати небольших землянок.
4) В районе высоты 390 отметки КОПАНЕ противоаэропланная батарея.
5) По дороге из Изабеля к фольварку двигалась колонна артиллерийских запряжек, растянувшаяся на прямом участке дороги против высоты 390.
6) У д. Вычулки, у фольварка (юго-восточнее Вычулки), и у надписи КИРП, что южнее д. Вычулки, артиллерийские резервы.
7) В овраге у д. Березувка обнаружены люди и повозки.
Бомбометание: одна пудовая пристрелочная бомба разорвалась в окопах второй линии у высоты 385, что восточнее Монастержиска. Семь пудовых фугасных бомб сброшены в г. Монастержиске; все бомбы попали точно в город. Две пудовых и две десятифунтовых сброшены по артиллерийским резервам в районе д. Вычулки и южнее её. Бомбометание производил прапорщик Панкратьев. 600 стрел сброшено по обозам и людям в овраге д. Березувка.
Артиллерийские резервы в районе д. Вычулки и юго-восточнее её противоаэропланная батарея и колонна артиллерийских запряжек на дороге у отметки КОПАНЕ обстреляны усиленным пулемётным огнём с Корабля. После того как по противоаэропланной батарее был сосредоточен огонь четырёх пулемётов, последняя немедленно прекратила огонь, несмотря на то что она уже пристрелялась и попадала в Корабль.
Особые случаи: над г. Монастержиском встретился неприятельский аэроплан типа двухстоечный “альбатрос”, который, будучи обстрелян с Корабля пулемётным огнём, круто дал вниз и скрылся по направлению к северо-западу.
Над неприятельским расположением Корабль подвергся сильному обстрелу артиллерией противника. В Корабле имеются пробоины от осколков. Над расположением противника у мотора № 1 сорвало тандер газовой тяги, и газ не изменялся. Мотор пришлось выключить ввиду плохой управляемости Корабля; одновременно был выключен и мотор № 4. Таким образом, Корабль вернулся на аэродром на двух моторах.
Подлинный подписал: КК военный лётчик штабс-капитан Панкратьев».

Донесение о боевом полёте 27 июля 1916 года ВК «Илья Муромец II»:
«Экипаж: КК штабс-капитан Панкратьев…
Общая полезная нагрузка — 62 пуда.
Задание: произвести разведку в районе Денисув, Стобрды-Элоты, ф. Вага, Бурканув.
Маршрут…
Результат разведки:
1) На ж/д станции, что у высоты 352, участка ж/д Денисув — Козова два состава при одном паровозе, обращённом на запад.
2) От Денисува до Бурканова включительно все мосты через реку Стрыпу и её разливы целы.
3) По шоссе Плотычи — Козова обнаружены лишь отдельные повозки.
4) На фольварке Вага обнаружено:
а) вагенбург не менее как из 40 повозок, крытых брезентом;
б) около строений фольварка и бараков расположены распряжённые повозки;
в) между повозками и во дворах люди, которые от пулемётного обстрела с Корабля стали разбегаться.
5) От д. Хатки до ф. Вага, западнее высоты 333, двигалась колонна грузовых автомобилей числом 10–12.
6) На шоссе из ф. Вага в Бялокерницу небольшие колонны обозов числом до 20 повозок.
7) По дороге из Злотников к молочной ферме, что западнее ф. Вага, двигались на запад две колонны обозов, одна повозок в 30, а другая повозок в 20.
8) Западнее высоты 333, у дороги из д. Хатки к ф. Вага, — зенитная батарея.
Вывод: на участке позиции Денисув — Бурканув, по-видимому, батареи стоят на прежних местах, в бинокль были видны орудия и движущиеся люди. В районе Плотычи — Денисув две батареи обстреливали наши окопы и две другие обстреливали наш Корабль. В районе Соснув, Бурканув Корабль обстреливали кроме зенитной батареи не менее 5 батарей противника. Особенно большого движения в тылу не обнаружено.
Указанные выше колонны обозов двигались в западном направлении.
Особые случаи: в разное время в воздухе встречены четыре неприятельских аэроплана, из них один типа “Бристоль”. Один из аппаратов типа “Альбатрос” вступил в бой с Кораблём; встреченный огнём трёх пулемётов, повернул и на расходящихся курсах ушёл на запад.
Батарея противника в районе Плотычи — Денисув после успешного обстрела с Корабля пулемётным огнём тотчас же прекратила огонь как по Кораблю, так и по нашим окопам. Обозы противника в районе ф. Вага, зенитная батарея у д. Бурканув обстреляны с Корабля усиленным и сосредоточенным пулемётным огнём.
Во время полёта над неприятельским расположением Корабль обстреливался усиленным артиллерийским огнём. Полёт был весьма затруднён вследствие облачности, сильного порывистого ветра и воздушных течений от неравномерного нагрева воздуха. Разведка была осложнена наступившей темнотой.
Подлинный подписал: КК военный лётчик штабс-капитан Панкратьев».

В июле тоже не обошлось без вмешательства непогоды. Десятого числа грозовой шквал с дождём и градом обрушился на Корабли на базе Эскадры в Пскове и повредил 5 из них. И всё-таки в этом месяце 6 «Муромцев» совершили 31 боевой вылет. Правда, задание выполнили лишь в 16 полётах из-за капризов английских моторов «Санбим». В июле 1916 года стали чаще происходить встречи с неприятельскими самолётами. Корабли, вооружённые как минимум тремя пулемётами, всегда отбивали атаки.
В августе было сделано наибольшее число боевых вылетов за всё время существования Эскадры — 46 (в 32 из них задание было выполнено). На противника было сброшено до 277 пудов бомб и стрел. Немцы, в свою очередь, попытались организовать противодействие. Но, несмотря на то что их истребители к тому времени уже имели более совершенное оружие — синхронные пулемёты, противнику за всё время боевых действий удалось сбить только один «Муромец». Цена дерзких атак на больших русских «ежей» была гораздо большей — более десятка сбитых неприятельских аэропланов.

Донесение о боевом полёте 1 августа 1916 года ВК «Илья Муромец II»:
«Экипаж: КК штабс-капитан Панкратьев…
Общая полезная нагрузка — 66 пудов.
Задание: разведка противника на участке Зарудзе — Мечищув.
Разведка:
1) Нанесены позиции от Зарудзе до Конюхи.
2) Окопы свежие вырыты со слаборазвитыми ходами сообщения.
3) Ж/д движения не обнаружено.
4) На ст. Поручин 4 поезда и склады.
5) На ж/д ст. Мечищув 10–15 вагонов.
6) В районе Мечищув противоаэропланная батарея».

Донесение о боевом полёте 2 августа 1916 года ВК «Илья Муромец II»:
«Экипаж: КК штабс-капитан Панкратьев…
Общая полезная нагрузка — 67 пудов.
Задание: разведка по маршруту…
Разведка:
1) Между ст. Зборув и д. Вышки обнаружены 4 батареи.
2) Отмечено развитие окопов.
3) Около д. Годов артиллерийские резервы.
4) Из д. Зарудзе шёл обоз в 30 повозок. С Корабля обстреливали пулемётным огнём. На Корабле пробоины. Фотографирование не производилось (туман)…»

Донесение о боевом полёте 5 августа 1916 года ВК «Илья Муромец II»:
«Экипаж: КК штабс-капитан Панкратьев…
Общая полезная нагрузка — 72 пуда.
Задание: разведка неприятельского расположения на участке Конюхи — Шебалин.
Разведка:
1) Отмечено на карте и снято более 45 вёрст неприятельских позиций.
2) В районе Колоска Гура бивак бригады пехоты.
3) В лесу западнее Рудмики палатки (землянки).
4) Из Шибалина в Бржежаны шло 8 автомобилей.
5) Обнаружено 10 батарей.
6) Встречены 2 “альбатроса”, один обстрелян с Корабля пулемётным огнём.
Фотографирование не произведено (мгла). Корабль сильно обстрелян артиллерией. Корабль плохо управлялся. Нужна полная регулировка и проверка…»

Донесение КК Панкратьева в Ставку ВГК от 12 августа 1916 года:
«Сегодня вечером при невероятно тяжёлых атмосферных условиях ВК II совершил боевой полёт по маршруту…
Разведка сообщена в штаб армии. Корабль был обстрелян неприятельской артиллерией…»

Донесение о боевом полёте 22 августа 1916 года ВК «Илья Муромец II»:
«Экипаж: КК капитан Панкратьев…
Общая полезная нагрузка — 76 пудов.
Задание: разведка по маршруту Ягельница — Язловец — Гнильче — Яблонув — Ягельница.
Разведка:
1) Около д. Яблонув многочисленные обозы.
2) У надписи ЯБЛОНУ около 30 повозок Красн. Креста.
3) В районе Хохонув, у д. Солотвин, замечены биваки пехоты, около 4 батальонов, пехота стоит в землянках. По дорогам особого движения не замечено.
Бомбометание: 1 пудовая и 1 десятифунтовая. Сброшены по батареям в районе Поповой долины. 7 пудовых, 1 двадцатипятифунтовая и 2 десятифунтовые сброшены по биваку пехоты и обозам в районе д. Солотвин. Отмечены хорошие попадания. Биваки пехоты и обозы обстреляны пулемётным огнём с Корабля. Встречен аэроплан противника, прошедший в стороне. Корабль обстрелян орудийным огнём…»

Донесение о боевом полёте 24 августа 1916 года ВК «Илья Муромец II»:
«Экипаж: КК капитан Панкратьев…
Общая полезная нагрузка — 62 пуда.
Задание: разведка по маршруту Ягельница — Мариам-поль — Галич Болыповце — Мечищув — Бжежаны — Ягельница.
Разведка:
1) Мосты у Галича взорваны и горят.
2) На ст. Болыповце несколько поездов под парами.
От Бжежаны на Павлув колонна артиллерии по шоссе, там же одиночное движение автомобилей. У Потутор артиллерийский бой. По-видимому, в районе Галич, Бжежаны противник отходит. Встречен у Галича неприятельский аэроплан, от боя уклонился. Около Бжежан и Галича Корабль сильно обстрелян артиллерийским огнём…»

Донесение о боевом полёте 26 августа 1916 года ВК «Илья Муромец II»:
«Экипаж: КК капитан Панкратьев…
Общая полезная нагрузка — 63 пуда.
Задание: разведка по маршруту Ягельница — Болыповце — Галич — Бучач — Ягельница.
Разведка: особого движения не обнаружено. 3 десятифунтовые бомбы сброшены по батареям. Корабль обстрелян артиллерией».

Донесение о боевом полёте 29 августа 1916 года ВК «Илья Муромец II»:
«Экипаж: КК капитан Панкратьев…
Общая полезная нагрузка — 67 пудов.
Задание: разведка по маршруту Ягельница — Липица Гурна — Мечищув — Бжежаны — Подгайцы — Гнильче — Свистельники — Липица Дольня — Мечищув — Потуторы — Бжежаны — Ягельница.
Разведка: производили фотографирование. Сделаны кроки позиций. С Корабля из пулемёта обстреляны скопления обозов. Корабль обстрелян артиллерийским огнём».
Много поработали и экипажи 2-го отряда, действовавшие на Северном фронте. Корабли: I — лейтенанта Г. И. Лаврова, IV — поручика Я. Н. Шарова, VI — штабс-капитана С. Н. Головина и VIII — сотника В. Д. Лобова — поодиночке и в группе совершали налёты на немецкий гидроаэродром на озере Ангерн.

22 августа Корабли VI и VIII во время группового полёта обнаружили большую стоянку гидроаэропланов. Сведения немедленно были переданы в штаб 12-й армии, откуда поступил приказ уничтожить немецкую базу. Вечером 23 августа четыре Корабля под командованием лейтенанта Лаврова отправились на задание. Каждый «Муромец» имел на борту до 13 пудов (213 кг) бомб, 1–2 пулемёта «Виккерс» и 2–3 «Мадсена». Первым прилетел Лавров и заметил в северной части озера большую станцию гидроаэропланов, состоявшую из нескольких деревянных ангаров. На воде было порядка 20 самолётов, поднимавшихся и опускавшихся в разных направлениях. Десять пудовых и четыре двадцатипятифунтовых бомбы были сброшены на ангары и пристань, а десять десятифунтовых — на плавающие аппараты. Следующим сделал заход штабс-капитан Головин, сбросив десять пудовых и четыре двадцатипятифунтовых бомбы на пристань и аппараты на воде. Идя обратно, Корабль VI обстреливал поднимавшиеся аэропланы. Станция была уже окутана дымом, когда приступил к бомбометанию третий «Муромец», шедший в кильватерной колонне на дистанции одной версты.
Он сбросил 17 пудовых бомб, но пожар вызван не был, так как бомбы — не тротиловые, а динамитные и зажигали очень плохо. Последним подошёл Корабль VIII. После бомбометания «Муромцу» пришлось выдержать пятнадцатиминутный бой с тремя гидроаэропланами, которые вскоре ушли. Дежурному генералу в Ставку ВГК доложили, что «73 бомбы общим весом 53 пуда 20 фунтов (877 кг) сброшены по ангарам и стоявшим на спуске двум гидропланам. Замечено 22 отличных попадания в ангары и 11 — в пристань. Две бомбы легли вплотную у разбегавшихся аппаратов, и последние остановились вовсе. Из 12 пулемётов всё время поддерживался огонь по оставшимся на воде и на пристани без движения восьми гидропланам, по ним было выпущено 1500 пуль».
Во время бомбометания Корабли подверглись безуспешным атакам немецких истребителей. В результате удара и воздушного боя «Муромцы» уничтожили свыше семи вражеских самолётов и поразили ряд наземных целей. Противнику понадобилось несколько недель на восстановление базы.
В дальнейшем экипажи отряда неоднократно повторяли налёты на Ангерн, бомбили другие объекты в полосе Северного фронта. Почти в каждом вылете они встречались с истребителями противника и не раз выходили победителями. За хорошую защищённость немцы прозвали «Муромцев» «ежами». Об их живучести ходили легенды. Немцы даже считали их бронированными.
В 3-м боевом отряде в августе 1916 года работали два Корабля: «Киевский» и XVI. В одном из полётов, 21 августа, Корабль XVI под управлением поручика Макшеева был атакован истребителем. Бой продолжался четверть часа: было выпущено из трёх «Мадсенов» 450 патронов из имевшихся 500. Макшеев доносил, что «в результате на последнем заходе с правого борта истребитель, очевидно получив какие-то повреждения, сильно качнулся, затем пошёл на снижение и скрылся». У «Муромца» были пробиты две стойки, в разных частях Корабля найдено десять пробоин.

Донесение о боевом полёте 7 сентября 1916 года ВК «Илья Муромец II»:
«Экипаж: КК капитан Панкратьев…
Нагрузка: бомб 8 штук весом 5 пудов 10 фунтов.
Задание: разведка и бомбометание в районе Потуторы по маршруту Ягельница — Бучач — Завалув — Мечищув — Бжежаны — Шибалин, Ягельница.
Бомбометание: 8 бомб сброшены в фольварки Нова-Гробля и Милувка».

Телеграмма командиру Корабля II капитану Панкратьеву от 7 сентября 1916 года:
«Из бомб, сброшенных Вами сегодня в р-не Потутор, три попали в наши батареи, стоявшие к западу от Котув. Две разорвались, ранено три нижних чина. Бросайте бомбы подальше в тылу противника во избежание ошибок. Тарло».
Вскоре все Корабли 3-го отряда («Киевский», XII, XVI и XVII) перелетели на аэродром у деревни Мясоты, недалеко от станции Молодечно. Там происходил сбор аппаратов 4-го и 10-го авиационных дивизионов для массированного налёта на Боруны (всего 16 самолётов). По имевшимся данным, в этом районе был расположен штаб 89-й германской дивизии, интендантские и артиллерийские склады и аэродром. По плану первыми должны были вылететь «Муромцы» с «Вуазенами», за ними — «Мораны-Парасоли», и, встретившись над позициями у местечка Крево, все должны были следовать на Боруны. Из-за плохой организации налёта всё вышло не так и закончилось тяжёлыми потерями.
Первым в 5 часов 30 минут утра 12 сентября поднялся «Киевский», управляемый штабс-капитаном Башко. Пассажиром на аппарате был подполковник Брант, организатор этого налёта. За ним вылетел Корабль XVI поручика Макшеева. «Муромец XVII» поручика Белякова стартовать не смог в связи с «троекратно возникавшим пожаром моторов». Корабль XII штабс-капитана Е. М. Городецкого вернулся, не перелетев позиций противника, в связи «с отсутствием опытного помощника у командира». Последний самолёт («Вуазен») вылетел в 7 часов утра, то есть в то время, когда все аппараты должны были быть уже над позициями у местечка Крево. А когда вылетел последний «Моран-Парасоль» 11-го корпусного авиационного отряда, то поднявшийся первым «Муромец» с подполковником Брантом возвратился с налёта и был над своим аэродромом. Всего приняло старт 2 больших и 13 малых аппаратов. «Киевский» прилетел в местечко Боруны первым и не подвергся ни артиллерийскому обстрелу, ни нападению неприятельских аппаратов. Он высыпал 15 пудовых бомб в Боруны и Антоново, вызвав громадный пожар в Борунах.
Эскадра, прорвавшись в районе Крево и севернее сквозь артиллерийский огонь противника, оттеснив его авиацию, проникла в район Боруны — Остейкишки — Антоново, где сбросила 78 бомб весом до 100 пудов (1638 кг). Замечены удачные попадания, вызвавшие взрывы и пожары складов. В бою с самолётами противника непосредственное участие принимал «Муромец XVI» и девять малых аппаратов. По показаниям наших лётчиков, Корабль Макшеева вместе с сопровождавшим его «Парасолем» подвергся нападению двух «альбатросов» и двух «фоккеров». Экипаж, по-видимому, был убит, так как Корабль снизился в районе Чухны юго-западнее от местечка Крево. Лётчик 11-го корпусного авиационного отряда рядовой К. Янеон тоже погиб.
Лейтенант Вольф из немецкого полевого авиаотряда (FFA45) утверждал, что именно ему принадлежит победа над «Муромцем». «Авиатик» C.I нагнал наш Корабль и с дистанции 150 метров открыл по нему огонь. Был повреждён один из правых «Санбимов». С «Муромца» тоже ответили огнём, попав по «Авиатику». Маневрируя, немец подошёл к Кораблю почти вплотную (до 50 метров). Наблюдатель лейтенант Лоде вёл огонь из турельного пулемёта по кабине.
Вскоре «Муромец» начал заваливаться и перешёл в крутую спираль, затем в штопор. Часть верхнего крыла с русскими кокардами отвалилась из-за повреждённого лонжерона. Позднее на земле нашли эту часть крыла, которая была вся изрешечена пулями. Истребители «Фоккер» в это время сражались с эскортом. Самолёт Вольфа получил более 70 пробоин. На земле среди обломков Корабля XVI было обнаружено четыре обгоревших тела с пулевыми ранениями в области груди и головы. Следовательно, экипаж был убит ещё в воздухе. Погибли поручики Д. Д. Макшеев, М. А. Рахмин, Ф. А. Гаибов и корнет О. С. Карпов.
В нашем расположении в тот же день немецкими аэропланами была сброшена записка: «Сегодня в 7 часов утра в упорном бою был сбит немецкими аэропланами с большой высоты “Илья Муромец”, лётчики убиты. Храбрые воины завтра будут похоронены с воинскими почестями». Над могилой был установлен восьмиконечный православный крест с надписью: «Тут лежат четыре русских лётчика, героически погибших в воздушном бою 25 сентября (по нов. ст. — РеЭ.) 1916 года». В России подвиг четырёх авиаторов быстро приобрёл широкую известность.
22 сентября 1916 года на аэродроме Станьково прошла поминальная служба в память о погибших героях. За свой подвиг все члены экипажа «Ильи Муромца XVI»: поручики Д. Д. Макшеев, Ф. А. Гаибов, М. А. Рахмин и корнет О. С. Карпов были посмертно удостоены высшей воинской награды России — ордена Святого Георгия IV степени… А на могиле погибших в неравной схватке героев по-прежнему стоит скромный каменный крест с польской надписью: «Четыре неизвестных русских лётчика». И, как прежде, удивляются, увидев его на немецком воинском кладбище, заезжие туристы…
Погибший над Борунами «Илья Муромец XVI» стал единственным самолётом этого типа, который русская авиация потеряла непосредственно в воздушном бою за всю Первую мировую войну. Все дальнейшие попытки противника расправиться в воздухе с русскими «летающими крепостями» были тщетны. А своеобразный реванш за гибель «Ильи Муромца XVI» авиаторы Эскадры взяли в бою, который состоялся в небе над белорусским городом Сморгонь 2 ноября 1916 года. Тогда оснащённый новыми пулемётными установками «Илья Муромец VII» под командованием капитана И. С. Башко без труда расправился с тремя «фоккерами» противника и благополучно вернулся на базу… Штабс-капитан И. С. Башко за разгром складов и германского штаба получил орден Св. Анны IV степени с надписью «За храбрость» и был произведён в капитаны.

Донесение командира ВК II Панкратьева в Ставку ВГК от 12 сентября 1916 года:
«Сегодня ВК Второй совершил боевой полёт по маршруту Ягельница — Бжежаны — Ягельница. Продолжительность 3 часа 50 минут, высота около трёх тысяч метров, нагрузка — 70 пудов.
Произведены разведка и фотографирование позиций. Неприятельский аэроплан типа “Альбатрос” неоднократно пытался атаковать Корабль, но, каждый раз встречаемый пулемётным огнём, уклонялся от боя с малой дистанции. Корабль подвергся сильному огню многочисленных батарей противника».
В 1916–1917 годах на Юго-Западном фронте разворачивались основные события русско-германского противостояния. В июле 1916 года 1-й отряд перебазировался в галицийское местечко Микулинцы, а потом — в Ягельницы, где и оставался до самого распада фронта в 1917 году.
Значительно расширить боевые действия летом 1916 года позволила хорошо налаженная на базе в Пскове подготовка личного состава. В июне 1916 года четыре «Муромца» 3-го боевого отряда перебазировались на аэродром Станьково, в 45 км южнее Минска. Они бомбили объекты и вели разведку. В августе было выполнено 46 вылетов, на противника было сброшено 4,4 тонны бомб.
Через два дня (когда на другом фронте был сбит «Муромец» Макшеева) досталось и Кораблю IV поручика Шарова. В районе Митавы он был атакован обладавшим большой скоростью и манёвренностью немецким истребителем-бипланом с синхронным пулемётом. Истребитель, атакуя, всё время старался попасть в мёртвое пространство Корабля (у стабилизатора), но своевременными манёврами его отгоняли дружным огнём из четырёх пулемётов с левого борта. После двадцатиминутного боя истребитель быстро снизился и скрылся в облаках. По врагу было выпущено 600 патронов.
Всего в сентябре 1916 года Корабли Эскадры выполнили 24 боевых вылета.
Вот пример ведения воздушного боя с истребителями противника экипажем Г. В. Клембовского: «25 апреля Клембовский идёт в полёт на станцию Хутыско, бомбит её. Но на него нападают четыре немца и жестоко избивают Корабль, хотя и сами получают по зубам. Отличный стрелок штабс-капитан Фёдоров забирается на верхнюю площадку, подпускает немцев на 50 шагов и, когда уже ясно замечает голову пилота, пускает очередь из “Мадсена”. Первый немец взмыл, свалился на крыло и турманом пошёл вниз. Второй клюнул носом, перешёл в пике, да так и не выровнялся. Третий подбит и планирует. Четвёртый повернул и дал тягу».

А вот как описывает С. Н. Никольский, помощник командира ВК-II (КК Панкратьев), нанесение удара экипажем «Муромца» по скоплению войск и техники противника:
«25 мая в 4 ч 10 минут вылетаем. Облачно. Настроение торжественно-серьёзное. Бомб нагорожено в Корабле столько, что пройти нельзя. Двухпудовки висят в кассете. Две кассеты полных, остальное на полу. Подходим к Язловцу. Вижу, где держится противник, — дальше, в уцелевшей части Язловца. Вижу войска: батальона три-четыре. Ага, резерв. Идём туда. Здесь лощина с хатами, а между ними люди. Прицел поставил заранее. Приготовиться! Грох! Одна пудовая, три двухпудовых тротилки. Одновременно сваливаю три тридцатипятифунтовых осколочных и немного мелочи. Разрывы, облака дыма, сразу же пожары. Одну двадцатипятифунтовую тротилку бросаю в группу уцелевших домов, где вижу автомобиль, людей и лошадей. Высота 2600 м, но видно хорошо. Попадания великолепные.
Вижу массу артиллерийских запряжек. Дальше на поляне повозки, много лошадей и масса народу, тысячи три-четыре. Какие-то палатки. Бросаю в артиллерийский парк одну десятифунтовку и одну двадцатифунтовку. Попадание удачное. Павлик строчит из пулемёта. Вижу на поляне страшную панику. Люди, лошади бегут куда-то по разным направлениям. Выходим вторично. Тут уж я обнаглел и первую пудовку посадил прямо в первую линию, где держался противник. Дальше резерв уже в беспорядке и частью начинает разбегаться. Грохнул ещё кассету и часть осколочных. Всё окончательно заволокло дымом. Схватил пулемёт и сыплю, сыплю. И так крутили мы и бросали, пока от резерва уже ничего не осталось. Перед последним кругом (сделали уже пять) Панкратьев спрашивает: “Можно уже идти домой?”Я кричу: “Прошу ещё круг!” Вот и последний круг. Всё в пламени. Качу туда последние три бомбы. Свободны!»

Лето 1916 года было периодом наиболее интенсивных действий ЭВК. Стремясь оказать действенную помощь сухопутным войскам, нанести максимальный ущерб противнику, держать его войска в постоянном моральном и физическом напряжении, экипажи с лета 1916 года приступили к выполнению боевых заданий ночью. Большого успеха добились лётчики Эскадры при выполнении ночных налётов на немецкие склады в Митаве. Ночные налёты были для немцев неожиданными, и авиабомбы обычно удавалось сбрасывать на хорошо освещённые цели.
Шидловский признал расположение базы Эскадры в северном Пскове ошибочным. Требовалось найти место где-нибудь на юге. Потери Кораблей от капризов погоды за весь год были достаточно высоки. Многие из вновь прибывших «Муромцев» портились, ломались. Начальник ЭВК генерал-майор М. В. Шидловский доносил о сложившейся ситуации: «…на базах Эскадры, Западном и Северном фронтах упорно держится минимум давления с сильными дождевыми шквалами. Несмотря на все принимаемые меры, в Койданове шквалом сильно повреждён и вышел из строя Корабль XVII. Аэродромы, дороги превратились в болото. Переоборудование Кораблей в Пскове сильно затрудняется и может задержать переход главной базы в Винницу».

Уже в конце сентября из Пскова и Зегевольда (2-й отряд) туда отправили 13 Кораблей. На Юго-Западном фронте, в Ягельнице, в 1-м отряде осталось четыре Корабля и на Западном, в Станьково, в 3-м отряде — три «Муромца». Выбор пал на Винницу. Здесь располагался реквизированный у немецкой фирмы крупный завод свекловичных семян. Передислокация базы на новое место произошла в октябре — ноябре 1916 года.
К осени 1916 года Эскадра достигла пика своего могущества. В течение года совершила 156 боевых вылетов, сбросив на противника 18,8 тонны бомб. Вместе с тем в октябре на боевые задания летал только «Киевский», совершивший всего два полёта. В ноябре и декабре Корабли Эскадры не поднимались в воздух, за исключением боевого полёта Корабля XIII 22 ноября 1916 года.
Самолёты «Илья Муромец» успешно бомбардировали железнодорожные узлы и станции, склады военного имущества, скопления живой силы и техники, артиллерийские позиции и другие объекты противника. Кроме того, они вели разведку, производили аэрофотосъёмку позиций и рубежей обороны противника, боролись с его авиацией. Так, например, в августе 1916 года отмечалось несколько удачных групповых налётов на немецкую военно-морскую авиабазу в районе Риги. Во время одного налёта четыре «Муромца», несмотря на яростные атаки восьми истребителей и огонь зенитной артиллерии противника, смогли пробиться к цели и сбросить 72 бомбы. Из них 22 попали в ангары и 11 — в причалы и самолёты.
В результате бомбардировочного удара по штабу 84-й немецкой пехотной дивизии, складам и аэродромам, расположенным в районе Борзика, три экипажа тяжёлых Кораблей и шестнадцать лёгких бомбардировщиков нанесли противнику значительный урон. На обратном пути самолёты дважды были атакованы истребителями. В воздушном бою враг потерял четыре из них.
Начальник Эскадры решил собрать всё, что имелось на Галицийском и Румынском фронтах: 1-й боевой отряд, которым командовал старший лейтенант Г. И. Лавров, 2-й боевой отряд капитана А. В. Панкратьева, 3-й боевой отряд подполковника И. С. Башко и вновь сформированный 4-й боевой отряд под командованием штабс-капитана Р. Л. Нижевского.
Для этих отрядов были намечены аэродромы: для 1-го боевого отряда — в местечке Мыкулынци (в районе города Тарнополя); для 2-го боевого отряда — в местечке Ягельница; для 3-го боевого отряда — аэродром в Колодзиевке и для 4-го отряда — в районе города Болград, в местечке Болгарийка. По мере готовности Кораблей отряды должны были перелетать на эти аэродромы, общее количество самолётов нужно было довести до 12 единиц.
На Юго-Западном фронте, в Ягельнице, в 1-м отряде осталось 4 Корабля и на Западном, в Станьково, было 3 «Муромца» 3-го отряда.
В представленном в конце 1916 года Императору докладе отмечалось:
«По единогласному удостоверению штабов армий, разведка, произведённая “Муромцами”, является особенно ценной, всегда отличаясь подробными и точными данными, что же касается бомбометания, то в этом отношении “Муромцы” находятся вне конкурса. Благодаря построенным в Эскадре прицельным приборам и выработанным приёмам бомбометания средний процент попадания — 40 %, на отдельных Кораблях достигает 70 %. Воздушные бои показали, что “Муромец” является сильной, самостоятельной и страшной для противника боевой единицей».

За весь год Русско-Балтийский завод послал на фронт 39 Кораблей «Илья Муромец». Воевало, не считая Кораблей, полученных в 1915 году, лишь 12.
В начале 1917 года ЭВК располагала 30 Кораблями (включая учебные). И лишь четыре «Муромца» от общего числа находились на фронте. На Юго-Западном фронте, в 1-м боевом отряде в Ягельнице (у Черткова), имелись два Корабля: XIII — штабс-капитана В. А. Соловьёва и XV — капитана Г. В. Клембовского. Из-за изношенности машина Соловьёва (№ 169) не годилась для совершения боевых полётов. За зиму отряд не совершал боевых вылетов из-за того, что устарели «Аргусы» (у Соловьёва), а моторы «Санбим» (у Клембовского) зимой плохо работали.
Ещё двумя Кораблями был вооружён 3-й отряд на Западном фронте, в Станьково: «Киевский» (№ 182) капитана И. С. Башко и Корабль XII штабс-капитана Е. М. Городецкого. В начале 1917 года только «Киевский» выполнял боевые задания (позволяли хорошие моторы), совершив с января по март 11 вылетов.
В начале января 1917 года начали поступать новые Корабли типа «Г-бис», на которых было установлены по два мотора «Рено» и два «Санбима», при этом завод сообщал, что в ближайшем будущем «Санбимы» могут быть заменены «Руссобалтами» или «Аргусами» своего производства. По-видимому, Ставка основательно нажала на снабжающие органы, так как в Эскадру стали поступать новые моторы «Санбим» мощностью 160 л. с., имевшие значительные преимущества перед прежними.
М. В. Шидловский: «На новые ВКустановлены полученные моторы “Рено”, РБВЗ и МРВ. Испытания показали отличные результаты, и теперь все ВК стягиваются в Винницу для переоборудования новыми двигателями и вооружением. Моторами переоборудованы уже 12 ВК. К 1 января 1917 года будут готовы ещё 8 ВК, и к 1 марта — ещё 10 ВК, т. е. весь штат в 30 ВК.
По завершении переоборудования Кораблей Эскадра как сплочённая боевая часть с установившимися уже боевыми традициями, со спаянными в боевой работе командными составами является действительно грозным оружием в руках Верховного командования. Направленная в тыл намеченного для удара района противника, она сможет произвести громадные разрушения в тыловых сооружениях противника и, держа под постоянным ударом железнодорожные узлы и резервы противника, создаст для него серьёзные препятствия для подвоза подкреплений, боевых снарядов, материалов и т. д.».

Всю кампанию 1917 года «Муромцы» воевали в основном на двух фронтах: Юго-Западном и Румынском. На Румынский фронт был назначен 4-й боевой отряд под командованием капитана Р. Л. Нижевского, в составе которого находились Корабли: IX — начальника отряда, III — капитана Е. И. Жигайлова, IV — поручика Я. Н. Шарова и V — штабс-капитана Г. В. Алехновича. В апреле экипажи получили задание вылететь на фронт. 8 апреля до места назначения добрались лишь Корабли IV и IX. У Корабля III из-за сильного ветра было сломано правое крыло, и его пришлось доставить для ремонта в Винницу. Корабль V сел в Кишинёве и лишь в мае присоединился к отряду. 4-й боевой отряд под командованием капитана Р. Л. Нижевского базировался с апреля 1917 года на аэродроме в Болграде и действовал в интересах 6-й армии Румынского фронта. Основную тяжесть всей работы нёс командирский ВК IX.
Первый боевой полёт 4-го боевого отряда состоялся 8 апреля 1917 года. Экипаж Корабля IX получил задание произвести бомбометание по портовым сооружениям и складам г. Тульче, попутно осуществляя разведку и фотографирование. 20 апреля в полёт отправились уже две машины: Корабли IV и IX. Но у поручика Шарова на высоте 700 м остановился мотор и при вынужденной посадке были сломаны шасси, винты и передняя коробка крыльев. Его пришлось отправить в ремонт в Винницу.
В одном из полётов от разрыва зенитного снаряда загорелся двигатель. Мотористы с огнетушителями выскочили на крыло и потушили пожар. Нижевский на трёх моторах вернулся на аэродром. В другом полёте вражеские истребители вывели из строя два мотора «Муромца», тем не менее экипаж выполнил задание, уничтожил один из нападавших истребителей и вернулся на базу.
31 мая оба «Муромца» типа «Е» совершили совместный налёт на Тульчу, сбросив по складам и казармам неприятеля 18 пудов бомб. 17 июня Корабль V был атакован двухмоторным бипланом, который был отогнан пулемётным огнём. В августе 1917 года 4-й отряд был переименован в 1-й. Его последняя операция на Румынском фронте состоялась 21 сентября. В этот день «Муромец» Нижевского взорвал 3 поезда со снарядами на станции Троян. При возвращении с удачного полёта Корабль подвергся нападению двух немецких истребителей. Два пулемётчика были ранены. Верхний лонжерон крыла над кабиной был частично расщеплён, а два мотора, второй и третий, с пробитыми пулями радиаторами были выведены из строя. Первый истребитель ушёл безнаказанно, так как по нему не успели открыть огонь, а по второму стреляли из трёх пулемётов, но что с ним произошло — неизвестно. На двух оставшихся моторах самолёт благополучно добрался до своего аэродрома.
Всего же отряд подполковника Нижевского совершил 16 боевых полётов, из которых 13 пришлось на долю командирского Корабля, 2 — на Корабль V и 1 — на Корабль XVI. Сброшено около 150 пудов бомб, сбит 1 самолёт противника, добыты ценные разведданные для 6-й армии.
На Юго-Западном фронте в 1-м боевом отряде в апреле 1917 года остался только старый Корабль XV типа «Г-1» с моторами «Санбим» капитана Клембовского. Отряд располагался, как и в прошлом году, около Ягельницы. После перевода Панкратьева на должность помощника начальника Эскадры отряд возглавляли по очереди штабс-капитан Соловьёв, штабс-капитан Никольский, ротмистр Середницкий и капитан Клембовский. 14 и 25 числа последний совершил на нём два боевых вылета, причём в последнем выдержал бой с тремя неприятельскими истребителями. В воздушном бою было сбито два немецких «фоккера». Кораблю тоже досталось.
На обратном пути севернее Мечищува самолёт подвергся нападению трёх «альбатросов». После 15 минут боя огнём с Корабля был сбит один из нападавших, который перевернулся через правое крыло и упал в Оренчовский лес. Остальные, видимо повреждённые пулемётным огнём, снижаясь, ушли в западном направлении. Все радиаторы были пробиты, что привело к остановке двух моторов. Помощник командира поручик И. Г. Демичев-Иванов, бывший всё это время за штурвалом, благополучно совершил вынужденную посадку у деревни Шубинцы. В Корабле насчитали более 12 пробоин. На следующий день после спешного ремонта «Муромец XV» вернулся в Ягельницу. За этот подвиг Демичев-Иванов был награждён орденом Св. Георгия IV степени, а артиллерийский офицер штабс-капитан П. В. Ивановский, отражавший атаки «альбатросов» и сбивший один из них, — Георгиевским оружием.
В начале апреля 1917 года на аэродром у д. Микулинцы прибыл 2-й боевой отряд в составе Корабля I (№ 178) под командованием ст. лейтенанта Г. И. Лаврова. В Виннице машину переоборудовали: поставили два мотора Renault мощностью 225 л. с. и два РБВЗ-6 по 150 л. с. Сзади добавили пулемётную точку, для этого пришлось переделать хвостовую часть, которая стала двухкилевой.
29 апреля произошла трагедия. Около 6 часов утра Корабль пролетал на высоте 3000 метров над расположением 2-го корпусного авиаотряда, давая сигналы очередями из пулемёта. Истребители отряда должны были вылететь на сопровождение «Муромца». Далее, по свидетельству очевидцев, с Корабля стали падать различные средние и мелкие части, т. е. он начал рассыпаться в воздухе. «Илья Муромец I» перешёл в пологий штопор, затем на высоте около 300–400 метров выровнялся, вновь перешёл в пологий штопор и, пролетев над крышами домов деревни Доброводы, упал плашмя на её окраине. Погибли все члены экипажа: старший лейтенант Г. И. Лавров, поручик С. К. Витковский, лейтенант А. Ю. Шокальский, прапорщик Ф. П. Балашев, подъесаул А. И. Отрежко и старший унтер-офицер Ф. Сафронов.
Комиссия, расследовавшая обстоятельства катастрофы, всё же пришла к заключению, что причиной гибели Корабля явилась недостаточная опытность или даже растерянность поручика Витковского, труп которого был найден у штурвала. Очевидно, поручик вёл Корабль и на вираже допустил скольжение, растерялся, не выключил моторы, и Корабль вошёл в штопор. Скорость быстро возросла, и конструкция Корабля не выдержала. К. Н. Финне (начальник медицинской службы ЭВК, автор книги «Русские воздушные богатыри И. И. Сикорского») полагал, что гибель Корабля произошла из-за умышленной порчи стойки или тросов, её поддерживающих. Потеря для Эскадры была тяжелейшей: погиб один из лучших лётчиков, да и 2-й боевой отряд прекратил своё существование.
Другие же отряды участвовали в июльском наступлении 1917 года. Общая численность машин в оставшихся отрядах не превышала десяти. Вся боевая работа держалась только на энтузиазме и чувстве долга офицеров. Они продолжали ходить на задания, рискуя в каждом полёте из-за солдатского саботажа повторить судьбу экипажа Лаврова.
В Галицию, под Гусятин, в апреле 1917 года перебазировался с Западного фронта и 3-й боевой отряд капитана И. С. Башко. С августа 1917 года 2-й и 3-й боевые отряды ЭВК стали совершать групповые полёты (3–4 Корабля). Иногда «Муромцев» прикрывали истребители 1-й боевой авиагруппы (2-й, 4-й и 19-й корпусные отряды) ротмистра А. А. Казакова, которые, охраняя, совершили 17 самолёто-вылетов. С июня по сентябрь 3-й отряд выполнял боевую работу вместе с 1-м отрядом в полосе действия 7-й армии. «Муромцы» летали на бомбёжку, разведку, отражали атаки истребителей. 19 июля «Киевский» во время бомбометания подвергся нападению целой группы. И. С. Башко не ушёл с курса на цель, пока не сбросил все бомбы, а потом, по дороге домой, успешно отбивался. Три истребителя противника ушли к земле.
Среди воздушных боёв за всю войну один следует отметить особо. Такого результата не добивался никто. 18 июня 1917 года входивший в состав 3-го отряда BK-IV под командованием одного из ветеранов Эскадры капитана Шарова вылетел на бомбёжку. Над целью его встретили три истребителя. При попытке атаковать два были сбиты. Третий уклонился от боя. Вскоре появились ещё пять. Их встретили дружным огнём из трёх пулемётов. Два истребителя закувыркались вниз, третий стал снижаться кругами. Четвёртый и пятый шарахнулись в стороны. Пять сбитых из восьми возможных. Но и «Муромцу» досталось. Весь экипаж был ранен и с трудом дотянул до своего аэродрома.
За этот смертельно опасный бой три члена экипажа Корабля IV были награждены Георгиевским оружием: командир Корабля штабс-капитан Шаров, артофицер капитан Барбович и помощник командира поручик Лутц.
20 июня 1917 года при посадке были потеряны сразу два Корабля. В этот день было облачно, и «Муромцы», не выполнив задания, повернули обратно. Корабль XVIII ротмистра А. В. Середницкого был сильно повреждён при приземлении. «Илья Муромец XIV» штабс-капитана С. Н. Никольского при посадке зацепил верхушки деревьев и упал. Из-за утечки бензина произошло возгорание, затем сдетонировали бомбы. Экипаж остался невредим, а аэроплан разнесло в щепы. Этот Корабль успел совершить всего два боевых полёта.
20 августа, мобилизовав все оставшиеся силы, 1-й и 3-й боевые отряды подняли в воздух семь Воздушных Кораблей во главе с подполковником И. С. Башко. Вместе с 1-й истребительной группой легендарного А. А. Казакова они стали делать групповые налёты. В полосе фронта длиной 30 и глубиной 15 вёрст было поражено множество объектов противника. Наступление немцев приостановилось. Это была лебединая песня ЭВК. 16 сентября 1917 года состоялся последний боевой вылет на данном направлении. В двух отрядах оставалось всего десять «Муромцев».
Последняя операция Кораблей на Румынском фронте состоялась 21 сентября 1917 года. В этот день «Илья Муромец IX» Р. Л. Нижевского громил станцию Троян. При возвращении с удачного налёта Корабль подвергся внезапному нападению двух немецких истребителей. Подпоручик И. Г. Таллако, успокоенный тем, что Корабль находился уже над своей территорией, покинул свой пост у хвостового пулемёта и передвигался на тележке к кабине. В этот момент первый немец дал очередь из двух пулемётов, ранив находившегося в заднем люке с пулемётом моториста старшего унтер-офицера Янкевича разрывной пулей в живот.
Смертельно раненный, он успел выпустить по этому истребителю целую обойму патронов. Его пулемёт был прострелен в четырёх местах. Таллако был ранен в колено, но сумел вернуться обратно к пулемёту в хвосте. Остальные члены экипажа были осыпаны осколками разрывных пуль и отлетевшими деталями конструкции. По неприятелю открыли огонь поручик Фёдоров, подпоручик Пошехонов и старший унтер-офицер Кузнецов. Не выдержав сосредоточенного огня четырёх пулемётов, истребитель штопором ушёл вниз. Когда Фёдоров и Пошехонов перевязывали раненых, дежуривший Кузнецов сообщил об атаке ещё двух самолётов. Неприятеля быстро отогнали огнём из трёх пулемётов. На двух оставшихся моторах Корабль благополучно добрался до своего аэродрома. На Корабле IX насчитали порядка 60 пробоин. Позже выяснилось, что на станции были взорваны три поезда со снарядами. Таллако, пропустивший первую атаку, впоследствии был награждён Георгиевским оружием за то, что, будучи серьёзно раненным, сменил Янкевича и продолжал стрельбу из пулемёта, чем спас Корабль и экипаж.
Осенью 1917 года все боевые Корабли, за исключением 3-го отряда, собрались на главной базе в Виннице. 28 октября после митинга, на котором большевичка Бош подстрекала солдат расправляться с офицерами, произошло восстание Винницкого гарнизона. Сторонники Временного правительства подавили мятеж, но развал остановить было уже невозможно.

Состояние ЭВК на 26 октября 1917 года:
1-й боевой отряд, Румынский фронт, Болгарийка: Корабль IX, командир подполковник Р. Л. Нижевский; Корабль XVI, командир поручик А. А. Кованько;
2-й боевой отряд, Юго-Западный фронт, Стриховцы: Корабль III, командир капитан Е. И. Жигайлов; Корабль VIII, командир есаул В. Д. Лобов; Корабль X, командир ротмистр А. В. Середницкий; Корабль XII, командир поручик Ю. А. Кротков;
3-й боевой отряд, Западный фронт, Станьково: Корабль «Киевский», командир полковник И. С. Башко; Корабль XI, командир штабс-капитан Г. В. Грек; Корабль XIII, командир капитан А. И. Беляков; Корабль XV, командир штабс-капитан И. Г. Демичев-Иванов;
4-й запасной отряд, Юго-Западный фронт, Винница: Корабль I, командир поручик Г. Г. Плешков; Корабль II, командир ротмистр В. А. Романов; учебный IV, командир капитан Я. Н. Шаров; учебный V, командир капитан Г. В. Алехнович; учебный VI, командир поручик А. Ю. Лутц; учебный XIV, командир подпоручик А. А. Гаврилов.
Всего 20 Кораблей.

В Виннице были уже погружены самолёты в эшелоны для отправки в Бердянск, но вывезти их из-за начавшихся междоусобных боёв не удалось. Кончилось тем, что были вынуждены сжечь, дабы не достались противнику.
Осенью 1917 года 3-й отряд вернулся на свой аэродром под Минском. У полковника И. С. Башко оставались четыре Корабля. При наступлении немцев ему удалось спасти только свой, командирский. Остальные были частью разобраны и разбросаны, частью сожжены. Сначала И. С. Башко перелетел в Бобруйск, где попал в руки 1-го польского корпуса. Когда немцы начали разоружать поляков, лётчик 23 мая 1918 года совершил дерзкий побег, угнав из-под самого носа охраны свой верный «Муромец». В июне 1918 года после серии арестов и проверок И. С. Башко был уже в Москве.
За весь 1917 год Эскадра совершила около 70 боевых полётов, сбросив на противника до 650 пудов бомб.
За всю германскую кампанию из 51 боевого Корабля, поступившего на фронт, воевало около 40 машин. Они совершили до 400 вылетов, сбросив около 3000 пудов бомб.
27 февраля 1917 года из Ставки была получена телеграмма об отречении царя, с просьбой сохранять спокойствие и порядок до соответствующих распоряжений. Среди офицерского состава наблюдалась некоторая растерянность. А. М. Колянковский, в то время служащий Эскадры, писал о положении в ЭВК летом — осенью 1917 года: «С наступлением революции жизнь Эскадры по инерции сначала шла полным ходом, но чем больше углублялась революция, тем сильней затухала деятельность Эскадры, так как утрачивался смысл и одухотворённость работы. Усиленно носившиеся в воздухе слухи о близком мире, митинги, совдепы, Калушское наступление и разгром после него притупляли и энергию, и желание что-либо делать, создавать, развивать. Настроение уже падало, уже смутно предчувствовался надвигающийся разгром и гибель всей России, и потому не было от штаба армий никаких заданий, да и вообще никому летать не хотелось. Всё как-то затаилось. Не хватало энергии что-либо развивать и совершенствовать, когда в мозгу гвоздила мысль о ненужности и бесцельности всего перед грядущим развалом». Часть офицеров твёрдо решила остаться на своих постах и защищать народ и Родину. Эскадра, как и вся армия, присягнула Временному правительству.
После Февральской революции стало модным создавать различные комиссии по «расследованию преступлений свергнутого режима», и «передовая общественность» не обошла вниманием и воздушного гиганта. Оказалось, что самолёт «Илья Муромец» следует рассматривать не как величайшее достижение отечественной авиации, не как предмет национальной гордости, а как мертворождённое дитя, как неработоспособное проявление «имперских и шовинистических амбиций проклятого царизма». М. В. Шидловского и И. И. Сикорского обвинили в растранжиривании народных денег, во внедрении не только негодной, но и опасной техники.
Военный и морской министр Временного правительства А. И. Гучков заявил о нежелательности дальнейшего пребывания на своём посту «монархиста» генерала М. В. Шидловского и целесообразности его замены молодым подполковником Г. Г. Горшковым. 11 апреля 1917 года Шидловский сдал командование Эскадрой капитану А. В. Панкратьеву, поскольку для начальника Гатчинской авиационной школы Г. Г. Горшкова назначение в Эскадру тоже было неожиданным. Только в мае Г. Г. Горшков смог приступить к командованию Эскадрой.
Прощаясь с демобилизованным М. В. Шидловским, Верховный главнокомандующий генерал Алексеев направил телеграмму: «Расставаясь ныне с Вами, прошу Вас, Михаил Владимирович, принять мою самую искреннюю душевную благодарность и признательность за все Ваши полезные труды по созданию Эскадры и техническому совершенствованию типа Воздушного Корабля, так как всегда считал, что этому сложному и большому новому делу Вы отдавали всю свою энергию, силу и всю свою душу».
Изгнание М. В. Шидловского из Эскадры стало началом деградации этого уникального соединения. Вместе с Шидловским ЭВК навсегда покинул и И. И. Сикорский. В создавшейся обстановке М. В. Шидловский вынужден был предпринять шаги к покиданию России. В августе 1918 года при переходе российско-финской границы он был задержан матросами и расстрелян вместе с 18-летним сыном.
После Октябрьской революции 1917 года всё имущество российских авиаотрядов использовалось для создания авиации Украинской Народной Республики. Главой «повiтряного флоту» украинской державы стал полковник (атаман) Г. Г. Горшков, а начальником остатков ЭВК назначили подполковника Р. Л. Нижевского. 8 июля 1918 года был издан приказ о роспуске остатков ЭВК. Так трагически закончилась история создания и боевой деятельности первого в мире соединения стратегической авиации.
Судьба заводов, где недавно производились «Муромцы», также была трагичной. Встало почти всё производство, были расстреляны некоторые сподвижники Сикорского. В марте 1918 года Сикорский оставил Россию.
В период Первой мировой войны бомбардировочная авиация русской армии завоевала всеобщее признание как мощное средство поражения объектов противника, расположенных в большой глубине оперативно-тактического построения войск.

2. «Муромцы» на службе в Красном воздушном флоте

Весной 1918 года Всероссийской коллегией Красного воздушного флота было решено взамен полностью потерянной материальной части и имущества ЭВК, оказавшихся в плену на Украине, создать в Петрограде новое соединение тяжёлой авиации — Северную группу воздушных кораблей (СГВК). 25 марта 1918 года бывший помощник начальника ЭВК «Илья Муромец» А. В. Панкратьев вступил в должность командующего СГВК и фактически с нуля, в условиях всеобщего развала и разрухи, приступил к её формированию. Почти весь личный состав прежней ЭВК, годный для занятия должностей командиров Кораблей, их помощников и наблюдателей, остался на территории Украины, а те, кто был в Петрограде, почти все не желали сотрудничать в создании СГВК. Ценой больших усилий А. В. Панкратьев сумел привлечь в неё небольшой кадр специалистов.
23 июля 1918 года выходит приказ по ВВФ РСФСР № 21 о расформировании СГВК и переходе к старым штатам ЭВК в составе шести экипажей. Её начальником вместо А. В. Панкратьева назначили военлёта И. С. Башко. Место базирования — Липецк.
Положение на Южном фронте в 1918 году было очень сложным, и от Эскадры настойчиво требовали боевой работы. 7 ноября начавиаюжфронта Петрожицкий послал в Липецк телеграмму с заданием произвести бомбометание в районе Таловое — Бутурлин — Калач. К этому времени в ЭВК в готовности было 3 Корабля: I — только что прилетевший из Н. Новгорода, II — находившийся в Ясаково, и III — только что собранный и ещё не испытанный. Но выполнить задание не было возможности. Причина — «отсутствие карт и лётчика-коммуниста». Бывшим офицерам Башко, Алехновичу и Панкратьеву не очень доверяли и не допускали их к полётам без военного комиссара. 8 ноября 1918 года Башко на I Корабле перелетел из Липецка в Эртиль, на фронт. Военком ЭВК Семёнов получил нагоняй от авиадарма Сергеева: «Делаю замечание. Почему Башко вылетел без лётчика-коммуниста? Немедленно вышлите одного в Эртиль». 28 ноября на Южный фронт вылетел второй «Муромец». Весь декабрь Корабль простоял в Мордово под снегом, не сделав ни одного боевого вылета.
Ожидая приказаний Петрожицкого, «Муромец» I находился на месте. Наконец был получен приказ перелететь из имения «Эртильская степь» на Новопокровский сахарный завод. 30 ноября 1918 года Корабль, ведомый Г. В. Алехновичем, отправился в свой последний полёт. Через 15 минут после взлёта «Муромец» врезался в землю. Все члены экипажа отделались сильными ушибами, а Алехновича нашли с разбитой головой среди обломков фюзеляжа, под левым мотором.
Так закончился 1918 год, за который не было ни одного случая боевого применения ВК «Илья Муромец».
25 ноября 1918 года приказом № 20 по Полевому управлению авиацией при штабе РВС республики Эскадра реорганизуется в Авиационную группу в составе трёх Кораблей, а командиром её назначается лётчик-коммунист В. М. Ремезюк, ранее не летавший на тяжёлых самолётах.
1919 год Авиагруппа встретила практически небоеспособной: не хватало лётчиков, матчасть была неисправной, не было многих средств обеспечения полётов. У неё остался лишь один Корабль, годившийся для учебных целей. У ряда лётчиков после гибели В. Г. Алехновича возникла боязнь летать. И. С. Башко ушёл с лётной работы на наземную должность — начальника технической части. Единственным лётчиком-инструктором остался А. В. Панкратьев.
Достройка Кораблей «Илья Муромец» на РБВЗ вылилась в долгострой. 11 января В. М. Ремезюк командировал в Петроград «для организации немедленного начатия работ по достройке Воздушных Кораблей» под руководством комиссара С. А. Полевого группу специалистов. В Петрограде комиссия ознакомилась с состоянием производства «Муромцев» на РБВЗ и выполнила детальный осмотр всех 13 ВК.
4 февраля 1919 года авиадарм Сергеев дал указания на замену Группы, приказал разработать штаты Дивизиона Воздушных Кораблей (ДВК), которые были введены 10 марта приказом Реввоенсовета. Командиром был оставлен Ремезюк В. М., а Панкратьев А. В. — назначен начальником учебной части
с правами командира полка. ДВК имел два отряда по одному самолёту. Командиры отрядов — А. К. Туманский и В. А. Романов.
В середине февраля из Петрограда вернулся А. Ф. Журавлёв — член комиссии С. А. Полевого. Он привёз предварительное мнение о возможности сборки Кораблей на РБВЗ. Оно было заслушано в срочном порядке на заседании научно-технического комитета Авиагруппы. В протоколе заседания зафиксирован следующий вывод: «…Корабли, находящиеся на РБВЗ, числом 13 штук, нужно достраивать. Детали для аппаратов есть готовые, но есть и незаготовленные. Заказ всё же можно выполнить ввиду того, что материал-сырец есть. Следовательно, при хорошей организации рабочей силы несколько аппаратов можно выпустить в марте, в крайнем случае в апреле».
Однако ни в марте, ни в апреле новых ВК в Липецке не дождались. Вяло протекавшая работа на РБВЗ по сборке Кораблей вынудила руководство РККВВФ принять меры по её оживлению. Одной из них стало создание специальной комиссии под председательством И. С. Башко. Ей предстояло выяснить, почему в течение более чем года так медленно разворачиваются работы, и проанализировать, как реализуются ранее сделанные специалистами ДВК предложения по конструктивным изменениям Воздушных Кораблей. Комиссия, отработав на РБВЗ, в начале апреля в основном проконтролировала полноту внесения изменений в конструкцию «Муромцев» в процессе их производства.
В. М. Ремезюк решил, что для более успешной работы по сборке «Муромцев» на РБВЗ нужен толкач, и отправил в Петроград военлёта Ф. Г. Шкудова. Через неделю тот сообщил: «Дальнейшую сборку “Муромцев” задерживает заводоуправление…»
Командир ДВК отправил в управление авиазавода телеграмму (копия — авиадарму) следующего содержания: «Благоволите содействовать всеми средствами сборке и отправке Воздушных Кораблей. На фронте Кораблей нет. День промедления — преступление. Комиссия никаких переделок не нашла, собранный Корабль без мотора высылайте в Дивизион».
Телеграммы В. М. Ремезюка и настойчивость Ф. Г. Шкудова сдвинули дело с мёртвой точки. 28 марта из Петербурга в Липецк отправили «Илью Муромца» № 274, месяц спустя — № 225, 9 мая отправили «Муромец» № 276, а 4 июня — № 275. Таким образом, в мае — июле в Липецк прибыли четыре новых Корабля, однако сразу собраны были лишь два из них (№ 275 и 276). Кроме того, 15 мая в Липецк прибыл эшелон, в котором кроме авиационного имущества был и «Илья Муромец», пригодный для использования в качестве запасных частей.
В конце апреля в ДВК, после продолжительного ремонта и модернизации, завершилась сборка Воздушного Корабля (№ 241). Комиссия Дивизиона после тщательного осмотра признала его пригодным лишь для учебных целей. На 1 мая был назначен облёт. Его поручили А. В. Панкратьеву. Весной он переболел воспалением лёгких и с 9 апреля находился в двухмесячном отпуске. Командир ДВК В. М. Ремезюк был вынужден отозвать А. В. Панкратьева из отпуска, поскольку «оказалось, что никто из лётчиков начинать полётов не желает», — «Муромцев» боялись, в чём сыграла свою тяжёлую роль смерть Алехновича.
Испытательный полёт проходил на высоте 300 метров в течение девяти минут. 2 мая «Муромец» вновь поднялся в воздух. Впервые в этот день на «Муромце» летал командир Дивизиона В. М. Ремезюк. Управлял Кораблём, естественно,
A. В. Панкратьев. По результатам двух пробных полётов был сделан вывод: Корабль пригоден для учебных целей.
В мае в Дивизион начали поступать Корабли из числа 13 достраивавшихся на РБВЗ. В июне количественное и качественное состояние материальной части Дивизиона стало приближаться к минимально необходимому для начала боевой работы. И на первый план вышла проблема подготовки экипажей для новых «Муромцев».
Командиров Воздушных Кораблей, способных решать боевые задачи, не было. И. С. Башко не горел желанием летать.
B. А. Романов — наиболее подготовленный лётчик — имел дворянское происхождение, что вызывало недоверие командования. Нельзя было не учитывать и тот факт, что в качестве помощника командира Корабля он участвовал в трагическом полёте 30 ноября 1918 года, в котором погиб Г. В. Алехнович.
Два командира пролетарского происхождения, А. В. Насонов и Ф. Г. Шкудов, имели минимальную лётную подготовку, к тому же ещё и длительный перерыв в полётах. Кроме командиров Кораблей необходимо было отобрать и подготовить для «Муромцев» специалистов других лётных специальностей. Немаловажным было и обеспечение «слётанности» экипажей — взаимопонимание и координированность его членов. Так что единственному лётчику-инструктору и одновременно помощнику командира ДВК А. В. Панкратьеву летом 1919 года скучать не приходилось. Сначала была организована теоретическая подготовка экипажей «Муромцев» по различным военным и авиационным дисциплинам, а затем пришёл черед и лётной подготовки.
В мае на учебном Корабле (№ 241) было выполнено лишь два полёта, в ходе которых были начаты ввод в строй будущего командира Корабля А. В. Насонова и подготовка двух мотористов. 3 июня В. М. Ремезюк приказом № 30 сформировал экипаж I боевого «Ильи Муромца» (№ 276).
17 июня учебный «Илья Муромец» (№ 241) под управлением А. В. Панкратьева совершил два вылета. В ходе полётов были выявлены дефекты двигательной установки, устранение которых заняло восемь дней. Вечером 26 июня учебный Корабль вновь поднялся в воздух. В течение 35 минут под руководством А. В. Панкратьева лётную практику получили командир Корабля I А. В. Насонов и его помощник А. С. Ерёменко. На следующий день, также вечером, на учебном «Муромце» самостоятельно летал будущий командир Корабля II В. А. Романов с командиром ДВК В. М. Ремезюком. 30 июня оба командира Корабля (А. В. Насонов и В. А. Романов) вновь поднялись в воздух.
В первых числах июля началось наступление Белой армии. На огромном пространстве от Волги до подступов к Воронежу и Белгороду в июле развернулись ожесточённые бои. Угроза захвата Липецка белогвардейцами стала реальной. В связи с создавшимся положением Дивизион готовился к очередному перебазированию. Выбор места новой дислокации оказался очень непростым. 3 июля врид командира ДВК А. В. Панкратьев на основании приказа авиадарма командировал группу в район Ряжска и Рязани для подыскания места расположения ДВК.
24 июля в Липецк железнодорожным эшелоном были доставлены самолёты «Вуазен», «Вуазен Иванова», два «Сикорских» и техническое имущество. 30 июля начальник ДВК сообщил авиадарму: «Получил распоряжение начавиаюжфронта отправить Первый боевой Корабль вместо Воронежа в Мордово. Эшелон отправлен. Корабль в первую лётную погоду будет отправлен летом».
Вместе с активной и трудоёмкой подготовкой к переезду в июле — августе 1919 года ДВК впервые приступил к регулярным полётам. Так:
• 3 июля. Учебный Корабль (№ 241). Экипаж: Панкратьев, Насонов, Медведев, Чучелов. Пилотировал Насонов. Второй полёт — учебный Корабль (№ 241). Вместо Насонова летал Романов.
• 3 июля. «Вуазен Иванова» (№ 539). Экипаж: Моисеенко, Золотарёв. Проба перед перелётом Липецк — Козлов. Второй полёт — перелёт Липецк — Козлов. Экипаж: Моисеенко, Ремезюк. В Козлове при посадке из-за незамеченного столбика произошла поломка шасси.
• 4 июля. Учебный Корабль (№ 241). Экипаж: Панкратьев, Насонов и Ерёменко. Второй полёт — экипаж: Панкратьев, Романов и Кузьмин.
• 10 июля. I боевой Корабль (№ 276). Экипаж: Панкратьев, Чучелов, Бойков. Пробный полёт после сборки. Корабль плохо управлялся, была необходима перерегулировка.
• 12 июля. Учебный Корабль (№ 241). Экипаж: Панкратьев, Ремезюк, Чучелов, Карташов. Пробный полёт после сборки.
• 14 июля. I боевой Корабль (№ 276). Экипаж: Панкратьев, Чучелов, Бойко.
• 15 июля. Учебный Корабль (№ 241). Экипаж: Панкратьев, Чучелов, Насонов, Медведев, Краме. Учебный полёт и проверка регулировки.
• 18 июля. I боевой Корабль (№ 276). Экипаж: Ремезюк, Романов, Бойков, Александров, Чучелов. Испытание.
• 18 июля. Учебный Корабль (№ 241). Экипаж: Башко, Насонов, Ерёменко, Медведев. Пилотировал Насонов.
• 20 июля. Учебный Корабль (№ 241). Экипаж: Насонов, Богданов, Линдеман, Медведев, Наумов. Пилотировал Насонов. Второй полёт — экипаж: Романов, Медведев, Быков. Пилотировал Романов.
• 21 июля. Учебный Корабль (№ 241). Экипаж: Насонов, Ерёменко, Медведев, Горшков.
• 30 июля. Учебный Корабль (№ 241). Экипаж: Башко, Ремезюк, Ерёменко, Буробин.
• 31 июля. Учебный Корабль (№ 241). Экипаж: Романов, Кузьмин, Богданов, Буробин, Изотов.
• 1 августа. Учебный Корабль (№ 241). Экипаж: Башко, Панкратьев, Ремезюк, Кузьмин, Буробин, Золотарёв.
• 2 августа. Учебный Корабль (№ 241). Экипаж: Башко, Шкудов, Буробин, Золотарёв.
• 3 августа. Учебный Корабль (№ 241). Экипаж: Башко, Шкудов, Буробин, Носов. Второй полёт. Учебный Корабль (№ 241). Экипаж: Романов, Кузьмин, Буробин, Сергеев.
• 4 августа. Учебный Корабль (№ 241). Экипаж: Башко, Шкудов, Ремезюк, Буробин. Второй полёт — экипаж: Романов, Буробин, Носов, Родин.
• 9 августа. II боевой Корабль (№ 275). Испытания после сборки. Экипаж: Панкратьев, Бойков, Чучелов.
Всего за месяц на одном воздушном Корабле (№ 241) были подготовлены два экипажа — А. В. Насонова и В. А. Романова. И это в условиях активной подготовки к перебазированию Дивизиона, когда уже к середине июля большая часть имущества ДВК была погружена в вагоны. В то же время были произведены сборка и облёт двух боевых «Муромцев».
Кроме упомянутой уже поломки «Вуазена» В. Л. Моисеенко в Козлове, 4 июля произошла авария учебного «Муромца» (№ 241) в Липецке. Несмотря на повреждения, самолёт в течение недели был отремонтирован и 12 июля вновь поднялся в воздух.
17 июля по уже отлаженной системе боевой подготовки ДВК был нанесён неожиданный удар — единственный лётчик-инструктор Дивизиона А. В. Панкратьев был арестован особым отделом ВЧК. М. Н. Никольский в своих мемуарах обвиняет в этом инженера В. В. Киреева. Оказывается, Киреев, «желая навредить авиагруппе и зная, что Панкратьев видный и нужный работник, решил его погубить, но самому остаться в стороне. Для этого он написал в особый отдел донос, якобы Панкратьев намеревается перелететь к белым и набирает себе единомышленников. Сам же, пробыв в Группе пару дней и узнав об аресте Панкратьева, переметнулся к белым. Конечно, мы его больше не видели. Ещё в старой эскадре Киреев вызывал недоверие и подозрение».
Было проведено собрание личного состава ДВК, на котором было принято решение поручиться за Алексея Васильевича. Вина А. В. Панкратьева не была доказана, и 24 июля он был освобождён из-под стражи и направлен в Дивизион под ответственность командира ДВК. С него была взята подписка о невыезде, а интенсивность его участия в полётах значительно снизилась. В этот сложный период обязанности лётчика-инструктора вынужден был выполнять И. С. Башко.
Самоотверженно осваивая могучие воздушные Корабли, авиаторы не забывали и о жизни личной — сердца многих из них были покорены липецкими красавицами.
К августу 1919 года ДВК стал вполне боеготовым, и «Муромцев» решили использовать в ходе планируемого наступления Красной армии на Южном фронте. 2 августа по приказу начавиа-южфронта I боевой Корабль (№ 276) под командованием А. В. Насонова вылетел в Мордово, затем 6 августа — в Жердевку.
Первый боевой вылет «Муромца» в 1919 году состоялся 8 августа. Вылетев для уничтожения бронепоезда и разрушения железной дороги, Корабль имел на борту 20 штук бомб, пуд листовок и пулемёт «Льюис» с 10 обоймами. Из боевого донесения А. В. Насонова: «…был замечен броневой поезд противника у ст. Поляна, шедший в Поворино. Я повернул, пошёл навстречу вдоль линии Поворино — Поляна и начал бомбардировать полотно. Корабль в это время обстреливался орудиями с поезда. Попаданий в полотно было несколько (не менее двух). После бомбометания я свернул вправо, и летнаб Сперанский открыл огонь из пулемёта по поезду. Далее маршрут был таким: Поляна — хутор Моховой — Новохопёрск и вынужденная посадка между Макаръевскими выселками и Рогозина из-за недостатка горючего».
Ожидая горючее, экипаж в напряжении провёл два дня в прифронтовой полосе, ежеминутно опасаясь захвата Корабля белогвардейцами. Только вечером 10 августа Корабль смог перелететь в Жердевку. Через два часа после взлёта «Муромца» Макарьевские выселки были заняты передовыми отрядами Мамонтовской конницы.
Некоторые подробности первых фронтовых вылетов I боевого Корабля можно почерпнуть из стенограммы телефонного разговора начавиаюжфронта И. И. Петрожицкого с авиадармом А. В. Сергеевым. Петрожицкий: «“Муромец” сделал одну разведку, затем, как водится, немного испортился, затем началось наступление противника, и его пришлось оттягивать из Жердевки. Он перелетел в Мордово. В Мордове командир Корабля распорядился отправить эшелон в Липецк, а сам остался без эшелона и ввиду неисправности вылететь уже три дня не может. Для его охраны пришлось от проходившего 43-го отряда отнять 20 человек с тремя пулемётами. Сейчас эшелон отправился к нему с Ремезюком. И если он не полетит, его разберут. Второй боевой Корабль готов к работе и стоит в Липецке…»
Таким образом, становится понятно, что, добравшись до Мордово, экипаж А. В. Насонова несколько дней был занят ремонтом «Муромца I». К 20 августа в Мордово поездом прибыли В. М. Ремезюк и А. В. Панкратьев, а «Муромец» был готов к перелёту в Липецк. Однако жара и сильнейший ветер не способствовали благополучному полёту, и грозный боевой Корабль планировали сжечь. Спас «Илью Муромца» А. В. Панкратьев. При неблагоприятной погоде и ввиду усталости командира Корабля Насонова за штурвалом I боевого Корабля перелёт Мордово — Липецк выполнил Алексей Васильевич. Об этом рассказал В. М. Ремезюк в некрологе, опубликованном в июльском номере журнала «Вестник воздушного флота» за 1923 год, посвящённом памяти погибшего в авиационной катастрофе А. В. Панкратьева: «…это было днём в жару и ветер; вообще, полёт на “Муромце” в такое время — безумие. Однако А. В. Панкратьев на предложение вывести Корабль беспрекословно согласился, предупредив меня лишь о могущих быть последствиях. Выбора не было: или жечь Корабль, или лететь. В то время самолёт для Республики был очень дорог. Мы, рискуя ежеминутно поплатиться жизнью, благодаря умелому ведению Корабля долетели до места».
Вспоминал в своих мемуарах о перипетиях тех дней и будущий ГСС М. В. Водопьянов: «Командиром отряда был лётчик Насонов… В июне 1919 года отряд готовился на фронт против Мамонтова — в Борисоглебск. Потянуло меня на фронт, стал просить командира, чтобы он взял меня с собой…
Отряд расположился на станции Жердевка. Два раза вылетал наш командир на фронт. Мамонтов усиленно наступал. Нашему отряду было приказано отступить в Грязи. Отправили эшелон с имуществом, а на самолёте решено было вылететь на другой день, на рассвете. Войска и обозы отступали всю ночь. Вдруг сообщают со станции, что телеграфная связь порвана, неприятель в трёх верстах. Со станции отходит последний поезд. Я попросил командира оставить меня до последнего момента. Как только появится неприятель, я сожгу самолёт. Но командир распорядился иначе. Он дал приказ всем отступить с последним поездом, а самолёт оставить. Может быть, удастся вернуться за ним утром. Никто так не переживал этого, как сам командир, — тяжело ему было расставаться с самолётом…
В Грязях я прочёл телеграмму от командира. Ему удалось вылететь из Жердевки, но он сел в поле в десяти верстах. Дететь нельзя было — самолёт сильно болтало.
Командир Дивизиона товарищ Ремезюк сам выехал на спасение самолёта, взяв с собой лётчика Панкратьева и меня. Мамонтова ждали с минуты на минуту. Панкратьев улетел в Грязи, а командир вернулся с нами поездом. И сразу после нашего отъезда была занята Жердевка.
Дома обрадовались, что я вернулся с фронта невредимым».
Первый боевой вылет краснозвёздного «Ильи Муромца» был отмечен в приказе по Красному воздушному флоту РСФСР за № 71 от 9 сентября 1919 года, в котором сообщалось: «Командиром ДВК “Муромцев” Ремезюком было потрачено много сил и энергии на воссоздание ДВК, в результате чего явилось возможным дать фронту могучее оружие разведки и боя — Корабли “Муромцы”. Этот первый полёт на Красном фронте ценен особенно тем, что доказал многим, считавшим необходимым похоронить нашу тяжёлую авиацию, право на её существование и указал, что при достижении энергии даже при несовершенстве технических средств возможно достичь многого.
При этом необходимо отметить, что сам полёт произошёл при весьма трудных условиях партизанской войны в районе прорыва конницы Мамонтова, при неблагоприятных атмосферных условиях. Тем не менее доблестный экипаж первого Корабля с честью вышел из трудного положения, выполнил боевую задачу и вывел из опасных положений свой Корабль.
От лица службы объявляю благодарность: командиру ДВК лётчику Ремезюку за неутомимую работу по организации вверенной ему ДВК и за распорядительность и личное участие в выводе Корабля при тяжёлой обстановке из тыла противника на место стоянки ДВК, командиру первого Корабля Насонову… и военному лётчику Панкратьеву, доведшему Корабль до аэродрома. Командира ДВК Ремезюка награждаю 3000 рублями, Насонова — 3000 рублями…»
Липецк, базовый аэродром ДВК, оказался под угрозой захвата. Срочная эвакуация стала необходимостью. В докладе Начальнику Главвоздухфлота В. М. Ремезюк отмечал: «Угроза Липецку со стороны кавалерии Мамонтова принудила прервать созидательную работу и спешно эвакуироваться из Липецка. Спешная погрузка, отсутствие заранее подготовленного места стоянки не только прервали работу Дивизиона на два месяца, но и внесли ряд затрат внутреннего характера. Последняя четверть 1919 года прошла в лихорадочном приспособлении и оборудования, и помещений, то есть сызнова пришлось создавать то, что было создано в Липецке».
18 августа мамонтовцами был занят Тамбов, и в адрес командира ДВК пришла телеграмма от начавиаюжфронта И. И. Петрожицкого следующего содержания: «Приказываю немедленно приступить к эвакуации имущества. Моё управление эвакуируется в направлении Орла. Ввиду перерыва связи обращайтесь непосредственно к авиадарму».
21 августа два эшелона с разобранными «Муромцами», техническим имуществом и личным составом в срочном порядке выехали в Белёв под общим командованием комиссара В. Е. Емеца. 26 августа эшелоны с имуществом ДВК прибыли к месту назначения.
В этот период, когда перспективы ДВК и тяжёлой авиации были крайне туманны, руководителей Дивизиона заботил вопрос о создании нового Воздушного Корабля. 23 августа 1919 года В. М. Ремезюк направил в адрес начальника Полевого управления авиации и воздухоплавания рапорт, в котором писал: «…Работа по конструированию и испытанию нового типа Воздушного Корабля, несомненно, должна быть выполнена сотрудниками ДВК “Илья Муромец”, имеющими большой опыт в эксплуатации, ремонте и боевом применении тяжёлой авиации, тем более что в настоящее время единственным оплотом тяжёлой авиации является ДВК “Илья Муромец” и многие специалисты… присутствовали при строительстве и испытании первого Воздушного Корабля.
Прошу разрешения создать при ДВК “Илья Муромец” комиссию, состоящую из лётчиков тяжёлой авиации, инженеров-самолётостроителей и механиков…»
Просьба командира ДВК была удовлетворена, и вскоре было получено разрешение на создание комиссии. 30 сентября приказом В. М. Ремезюка была назначена комиссия для проектирования боеспособного Воздушного Корабля.
28 августа командир ДВК в телефонном разговоре с авиадармом А. В. Сергеевым сообщал: «Я, начмуромец Ремезюк, в настоящее время с двумя бойкораблями и двумя эшелонами Дивизиона стою в Белёве. Здесь положение неопределённое. Связи с начавиаюжом пока нет. Проезжая через Липецк, он сказал: “Корабли подчинены вам”. Теперь Корабли через короткий промежуток времени, три-четыре дня, можно использовать в боевой работе. Желательно место стоянки Дивизиона более определённое, устойчивое. Три Корабля могу собрать по прибытии на место в две недели».
Сергеев ответил: «Бойкорабли привести в готовность в кратчайший срок. Подчиняю их временно начальнику особой группы Акашеву, находящемуся в Богородицке Тульской губернии».
Для борьбы с мамонтовской конницей была образована авиагруппа особого назначения (АГОН) под командованием начальника Главвоздухфлота К. В. Акашева, куда должны были войти и два боеспособных «Муромца». В Белёве был сформирован отдельный боевой отряд, который 28 августа возглавил И. С. Башко. Местом первоначальной дислокации АГОН был выбран город Богородицк. Туда должен был перелететь отряд «Муромцев».
31 августа оба боевых Корабля совершили перелёт Белёв — Богородицк.
В августе сложная обстановка на Южном фронте потребовала переезда Дивизиона в Сарапул. Началось лихорадочное обустройство на новом месте, достраивались и вводились в строй все 13 прибывших Кораблей при остром дефиците специалистов и средств.
4 сентября экипаж В. А. Романова приступил к боевой работе. Его задачей была разведка и бомбометание в районе Ельца. Маршрут: Богородицк — Ефремово — Елец. Боевая нагрузка — 10 бомб по 25 фунтов каждая. Однако «вследствие неправильного показания компасов и сильного западного ветра Корабль был отнесён по направлению к Орлу, и ориентировка была потеряна». Самолёт произвёл вынужденную посадку у деревни Радомка.
5 сентября «Муромец II» из Радомки перелетел к станции Скуратове, а 7 сентября перебазировался в Орёл. В то же время (5 сентября) I боевой Корабль Насонова совершил перелёт по маршруту Богородицк — Ефремов — Горбачёве — Мценск — Орёл.
В начале сентября в результате тяжёлой обстановки на фронте Дивизион оказался в Москве, откуда были посланы три группы квартирьеров в район Казани, Симбирска и Самары. 19 сентября ДВК прибыл в Сарапул, где начался новый этап истории ДВК.
А в это время отряд «Муромцев» под руководством И. С. Башко продолжал свою боевую деятельность. Двум Кораблям, оказавшимся в Орле, было приказано перелететь ближе к линии фронта, в район станции Кшень. Однако совершить перелёт смог 14 сентября лишь Корабль В. А. Романова. У «Муромца» А. В. Насонова бурей было повреждено крыло.
Последующие боевые вылеты II боевого Корабля «Илья Муромец» (№ 275), выполненные с оперативного аэродрома у станции Кшень, достаточно подробно описаны в боевых донесениях:
«19 сентября. Бомбометание в районе деревень Истобное, Краснолипье, Осадчее. Сброшено 22 бомбы. Разведка: в районе деревень Истобное, Осадчее в юго-западном направлении движется обоз длиной приблизительно полверсты. От г. Нижнедевицк по дороге к ст. Нижнедевицк было замечено два обоза длиною в пять вёрст. Бомбометание по обозам, замеченным у деревень Истобное, Осадчее».
«20 сентября. Романов. Взлёт из Кшени. Разведка: в селениях вдоль реки Боровая Потудань расположена кавалерия пятью группами до 1500 коней и двух батарей, одна в три, другая в пять орудий. Селение Боровое горит. От Солдатского к Осколу обоз в 30–40 повозок. От Старого Оскола на север и северо-восток много войск и обозов. Бомбометание: в кавалерию, что по реке Боровая Потудань, сброшено 18 штук. Израсходовано 7 пулемётных обойм, сброшено 0,5 пуда литературы».
«.. Вылетев на разведку, обнаружили на марше большую колонну кавалерии и артиллерии противника. Колонна двигалась от Касторной. Вернувшись на аэродром, немедленно доложили о результатах разведки. Было решено разбомбить врага. В кабину самолёта погрузили 18 бомб, 20 обойм к пулемёту “Льюис”, больше пуда агитационной литературы, предназначавшейся для солдат Белой армии… Мамонтовские части обнаружили на привале — тысячи полторы конников, расположенных группами, четыре батареи и обоз.
Романов пошёл на снижение. Мельников — у люка кабины. Он сразу бросает бомбы. Одну, другую, третью. В интервалах между бомбометанием Мельников ведёт пулемётный огонь. Невообразимая суматоха поднялась на земле. Люди, лошади мчатся во все стороны. Многие неподвижно вытянулись на земле… В заключение сброшены тысячи листовок…»
Следующий день для экипажа II боевого Корабля вновь оказался результативным. На этот раз, взлетев с аэродрома в Кшени и выполнив боевую задачу, «Муромец» должен был произвести посадку на новом оперативном аэродроме у станции Коротыш.

В боевом донесении сообщалось:
«21 сентября. Романов, Кузьмин, наблюдатель Радзевич, Буробин. Бомб — 10 пудов, литературы — 20 фунтов. Со станции Кшень. Задание: найти противника, бомбить и обстреливать. Завод между Жидовкой — Россошью занят эскадроном кавалерии. Есть обоз. Сброшено пять бомб. Есть попадания. Зажжено здание. В районе Роговатово — Погорелое обнаружен кавалерийский полк в строю на площади у церкви. Сброшено 10 бомб и выпущено три обоймы. В районе Роговатое — Погорелово — Викторово — Россошь по дороге видны мелкие разъезды. Сброшены бомбы. Обстреляны. На ст. Горшечное замечен поезд с горячим паровозом в сторону Касторной. Всего сброшено 10 пудов бомб».

Стремительное наступление белогвардейских войск заставило перебрасывать Воздушные Корабли всё дальше и дальше. I и II боевые Корабли (Романов, Насонов) 2 октября остановились в Кензино. Так завершилась боевая деятельность Дивизиона в 1919 году. I боевой Корабль А. В. Насонова вскоре отправили на базу в Сарапул и использовали как I учебный, а в 1921 году он был списан. К началу 1920 года были восстановлены и подготовлены лётчики Романов, Ерёменко, Насонов, Шкудов, Туманский и Рятсеп.
«Муромец» В. А. Романова оставался на станции Кензино всю зиму. В ноябре 1919 года командование Кораблём принял Ф. Г. Шкудов. В марте 1920 года Корабль был переименован во «2-й учебный». В 1921 году он эксплуатировался на воздушной линии Москва — Орёл — Харьков как VI Корабль.
В мае 1920 года 1-й боевой отряд Дивизиона в составе трёх «Муромцев» (командиры: А. С. Ерёменко, А. К. Туманский и Ф. Г. Шкудов) был направлен на Западный фронт (Новозыбково, под Брянском). В июне Корабли были собраны и перелетели в Могилёв. 9 июля 1920 года все три самолёта вылетели на бомбардировку железной дороги и выполнение фотографирования и разведки. Ерёменко потерял ориентировку и вернулся. Шкудов из-за неисправности моторов совершил вынужденную посадку в болото. Только Туманский бомбардировал станцию Бобруйск. Им было сброшено 11 пудов бомб, а также произведён обстрел из пулемётов. На обратный путь не хватило горючего, самолёт пришлось посадить в болоте, позднее его доставили на аэродром в разобранном виде. В тот же день, взяв Корабль заболевшего А. С. Ерёменко, А. К. Туманский сделал второй вылет на бомбардировку станций Осиповичи и Варенцы и отступавших эшелонов белополяков. Там им было сброшено 11 пудов бомб и 1 пуд пропагандистской литературы. Оба самолёта, совершивших вынужденную посадку, были разобраны и доставлены на аэродром.
28 июля 1920 года установилась лётная погода, и Туманский решил вылететь в Минск, но самолёт разбился при взлёте — уже тяжело нагруженный, после двухдневного дождя он сильно намок и стал ещё тяжелее, что лётчиком не было учтено. При аварии никто серьёзно не пострадал, но самолёт восстановлению не подлежал. Туманского вскоре назначили на другой «Муромец» (№ 280).
На этом боевая работа «Муромцев» на Западном фронте закончилась. В августе 1920 года 1-й боевой отряд, теперь в составе двух самолётов, был переведён на Южный фронт.
Более успешными были действия звена Ф. Г. Шкудова и А. К. Туманского на Юго-Западном фронте в сентябре 1920 года. Они с 1 по 18 сентября совершили 9 боевых вылетов, в которых было сброшено 1730 кг бомб, 200 кг стрел и 49 кг агитлитературы. С начала сентября 1920 года «Муромцы» базировались на аэродроме у Вознесенского. 8 сентября 1920 года Туманский вылетел на бомбардировку ст. Джанкой, с приказом на обратном пути разбомбить вражеский аэродром у ст. Фёдоровка. Отбомбившись над Джанкоем, «Муромец» повернул на Фёдоровку, где с двух коротких заходов сбросил четыре пудовые и две зажигательные бомбы и уничтожил четыре из шести стоявших там «хэвиллендов». За этот вылет А. К. Туманский был награждён орденом Красного Знамени лично командующим 13-й армией И. П. Уборевичем.
14 сентября 1920 года во Фридрихсфельде должен был состояться парад войск П. Н. Врангеля. Чтобы сорвать его, «Муромец» Туманского сбросил на город 12 пудов бомб, 2 пуда специальных стрел и пуд пропагандистской литературы. 16 сентября 1920 года «Муромцы» отряда вылетели на ст. Пришиб для уничтожения белогвардейского бронепоезда. На самолёте Туманского летел командир ДВК Ремезюк. Самолёты зашли на цель, бронепоезд активно отстреливался, и, хотя состав получил серьёзные повреждения, добить его помешал Ремезюк: испугавшись огромной пробоины в самолёте Туманского, он приказал возвращаться.
18 сентября 1920 года отряд получил приказ добить бронепоезд на ст. Пришиб. На бомбёжку вылетели оба «Муромца», и бронепоезд был выведен из строя. При возврате на свой аэродром над Александровском «Муромцы» натолкнулись на пять белогвардейских бомбардировщиков «Хэвилленд». Во время уникального боя между одномоторными и четырёхмоторным бомбардировщиками «хэвилленды» атаковали «Муромец» Туманского, который сражался фактически в одиночку. Хвостовой стрелок израсходовал в этом бою 16 дисков для пулемёта «Льюис», ему удалось подбить один из вражеских самолётов, который с трудом дотянул до своих, а вскоре улетели и остальные «хэвилленды». Самолёт Туманского получил 48 пробоин, был пробит масляный бак крайнего правого мотора. Несмотря на это, самолёт приземлился на своём аэродроме. К концу 1920 года оба «Муромца» пришли в негодность, и командование вернуло отряд в Сарапул.
Боевая деятельность «Муромцев» в гражданскую войну была завершена вылетом Ерёменко 21 ноября 1920 года в интересах 2-й конной армии на пулемётный обстрел банд.
В 1921 году вышло решение правительства об открытии весной первой почтово-пассажирской авиалинии Москва — Харьков с использованием промежуточных аэродромов в Туле, Орле и Курске. Задача была возложена на ДВК (лично на А. В Панкратьева), от которого было выделено 6 Кораблей с выработанным ресурсом.
На 15 января 1922 года ДВК «Илья Муромец» состоял из управления и двух отрядов. ДВК командовал В. М. Ремезюк, а отрядами — А. К. Туманский и В. А. Романов. Изношенность «Муромцев» стала основной причиной ликвидации ДВК. За зиму 1922 года из двух оставшихся Кораблей ДВК восстановил один.
В феврале 1922 года 2-й отряд был направлен в Бобруйск для борьбы с бандами. Тяжёлые бомбардировщики для такой работы не подходили и в боях не участвовали, однако А. К. Туманский с бойцами авиаотряда вооружил приданную отряду легковую машину «Вандерер» тремя снятыми с «Муромцев» пулемётами Льюиса и оказал помощь красноармейцам в разоружении одной из банд. Из-за плохих условий хранения самолёты пришли в негодность.
Постановлением Совнаркома в 1922 году ДВК был расформирован, а самолёт и имущество — переданы в Высшую школу воздушной стрельбы и бомбометания в Серпухове для использования в учебном процессе. В июле 1922 года в одном из учебных полётов лётчик не смог благополучно посадить единственный Корабль, и «Муромец» был разрушен. Так закончилась исключительная эпопея Воздушных Кораблей «Илья Муромец» — гордости России.
Руководители ЭВК и ДВК добились в это время главного — доказали необходимость существования тяжёлой авиации, создали коллектив единомышленников. Позже в Сарапуле через курсы тяжёлой авиации, созданные на базе ДВК, прошли десятки авиаторов. Там же инженеры и механики ДВК прошли хорошую авиастроительную школу, спроектировав и построив первый советский тяжёлый самолёт КОМТА. Спустя годы накопленный опыт и костяк специалистов, сформированный в 1918–1922 годах, послужил надёжным фундаментом для создания на современной материальной базе мощных авиационных соединений тяжёлых бомбардировщиков.

3. Применение Дальней авиации до Великой Отечественной войны

Развитие тяжёлых бомбардировщиков в СССР неразрывно связано с именем А. Н. Туполева. В ЦАГИ[1] под руководством А. Н. Туполева с 1924 года начал разрабатываться самолёт ТБ-1 (АНТ-4). ЛТХ[2]: длина самолёта — 18,0 м, размах крыла — 28,7 м, двигатели — BMW-VI, мощность — 2 х 680 л. с., взлётный вес нормальный — 6560 кг, максимальный — 7750 кг, с дополнительными бензобаками — 8790 кг, максимальная скорость — 190,5 км/ч, практический потолок — 4700 м, дальность полёта — 1350 км, бомбовая нагрузка — до 985 кг, оборонительное вооружение — 6 пулемётов 7,62 мм. ВВС заказали несколько сотен ТБ-1. ТБ-1 состоял на вооружении ВВС РККА[3] с 1929 года. Его сняли с производства в 1932 году. Всего построили 216 самолётов. ТБ-1 в качестве бомбардировщиков ни разу не участвовали ни в одной войне.
С появлением тяжёлых бомбардировщиков начала формироваться и их организационная структура. Первоначально были созданы отряды, которые впоследствии приказами РВС СССР № 1149/181 и № 1150/182 от 16.9.1924 развернулись в отдельные эскадрильи. «Фарманы» (зарубежные, закупленные) получил специально созданный 1-й отдельный отряд тяжёлой авиации. Его формирование началось осенью 1925 года в Москве. Затем отряд переименовали в 1-ю тяжёлую эскадрилью и перевели в Гатчину. Командиром эскадрильи назначили А. К. Туманского, ранее летавшего на «Муромцах». В 1927 году 1-ю тяжёлую эскадрилью переименовали в 55-ю.
В 1929 году было принято решение перейти к созданию бригад (соединений) тяжёлых бомбардировщиков. Каждая тяжелобомбардировочная бригада состояла из трёх эскадрилий, включавших три отряда по четыре самолёта в каждом. Таким образом, вместе с самолётами управления бригада располагала почти 40 бомбардировщиками. Осенью 1929 года началось формирование первой такой бригады — 11-й в Воронеже. Она состояла из 51-й, 53-й и 59-й эскадрилий.
22 декабря 1930 года состоялся первый полёт опытного четырёхмоторного ТБ-3. ЛТХ ТБ-ЗМ-17: экипаж — 8-12 чел., длина самолёта — 24,4 м, размах крыла — 39,5 м, взлётный вес — 17 050 кг, двигатели — М-17, мощность 4 х 700 л. с., максимальная скорость — 198 км/ч, практический потолок — 3800 м, дальность полёта — 1350 км, бомбовая нагрузка — до 2000 кг (максимальная — 5000 кг), оборонительное вооружение — 6–8 пулемётов 7,62 мм.
В соответствии с Постановлением СТО № С-41 сс от 25.04.1935 в составе ВВС РККА к концу 1937 года в тяжелобомбардировочной авиации планировалось иметь 162 эскадрильи в количестве 4211 самолётов. Авиабригады увеличивались с 3 до 4 эскадрильских составов.
В 1936 году на вооружение был принят двухмоторный ДБ-3 (конструктор — С. В. Ильюшин). ЛТХ: экипаж — 3–4 человека, длина самолёта — 14,76 м, размах крыла — 21,44 м, двигатели — М-88Б, мощность — 2x1100 л. с., взлётный вес: нормальный — 7933 кг, максимальный — 10 153 кг, максимальная скорость — 429 км/ч, практический потолок — 9700 м, дальность полёта — 3300 км, оборонительное вооружение — 3 пулемёта 7,62 мм, бомбовая нагрузка: нормальная — 1000 кг, максимальная — 2500 кг.
В 1938 году в ВВС РККА начался переход на новую организацию. Теперь основной структурной единицей был полк, который формировался на базе бригады. Так, 19-ю тяжелобомбардировочную бригаду (тбаб) превратили в 8-й тяжелобомбардировочный полк (тбап). Дальнебомбардировочный полк (дбап) имел четыре-пять эскадрилий по 12 самолётов в каждой.
8 января 1936 года по приказу НКО СССР № 001 была сформирована 1-я авиационная армия резерва главного командования (РГК) (Армия особого назначения — 1) — первое в мире крупное объединение стратегического назначения, созданное для решения оперативных и стратегических задач авиацией РККА. В соответствии с Постановлением Комитета обороны при СНК Союза ССР № 88 сс от 27 мая 1938 года, приказом НКО № 0017 от 21 мая 1938 года были сформированы ещё две авиационные армии особого назначения, имевшие по две авиабригады двухполкового состава с общим количеством самолётов 247. Армии подчинялись непосредственно наркому обороны, а командующие обладали правами командующего войсками военного округа. Сохранялась АОН смешанного состава на Дальнем Востоке с подчинением командующему ОКДВА[4].
В 1939 году Главный военный совет РККА установил единый штат для всех АОН, предусматривавший наличие двух тяжёлобомбардировочных бригад, численный состав АОН — 5,5 тыс. человек. АОН дислоцировались: 1-я АОН — Монино, Иваново, Калинин; 2-я АОН — Воронеж, Курск, Орёл; 3-я АОН — Ростов-на-Дону, Новочеркасск, Запорожье.
В состав 95-го трао в Средней Азии с середины 1933 года входил один ТБ-1. Он участвовал в действиях против басмачей в Туркмении, причём служил не только для перевозок. Периодически самолёт загружали мелкими бомбами для ударов по бандам, сосредоточивавшимся у населённых пунктов и колодцев.
Осенью 1937 года тяжёлая авиация впервые была привлечена к обеспечению боевых действий погранвойск и частей Красной армии по борьбе с басмачами на Памире. ТБ-3 осуществляли перевозку людей и грузов в труднодоступные районы.
Боевое крещение советских тяжёлых бомбардировщиков ТБ-3 произошло летом 1938 года в боях у озера Хасан. В конце июля японцы заняли позиции на сопках Заозёрная и Безымянная на советской стороне границы. Чтобы выбить их оттуда, сосредоточили части Красной армии, которые поддерживали 250 самолётов. В их число вошли 60 ТБ-3 под командованием А. В. Коновалова. 6 августа в 16 ч 27 мин 41 ТБ-ЗРН под прикрытием 30 истребителей нанесли удар по пехоте на высоте Заозёрная. Задача была выполнена без потерь. Это был первый и единственный случай, когда ТБ-3 применялись так, как было первоначально задумано, — днём, большой группой, с залповым бомбометанием из плотного строя со средних высот, при полном господстве в воздухе. Сброшенные ТБ-3 бомбы, в том числе ФАБ-1000[5], оказали и немалый психологический эффект на японских солдат.
К 1 мая 1939 года в ВВС 57-го стрелкового корпуса прибыли 7 ТБ-3, ещё четыре готовились к вылету в Монголию. Они образовали 19-ю транспортно-санитарную эскадрилью, немного позже её довели до 23 самолётов. Первоначально все ТБ-3 на Халхин-Голе использовались как транспортные. ТБ-3 «челночили» по маршруту Тамцаг — Булак — Чита. К фронту везли оружие, людей, боеприпасы, обмундирование, медикаменты. Всего ТБ-3 перевезли 1885 т грузов. Обратно вывозили раненых — по 15–20 человек на самолёт. ТБ-3 без специального оснащения брал обычно 6–8 тяжело- и 14 легкораненых, а оборудованный — 12 тяжело- и 6 легкораненых. ТБ-3 совершили более 500 транспортных рейсов. Во всех случаях грузы и люди были благополучно доставлены по назначению.
4-й тбап, базировавшийся в Забайкалье, у станции Домна, двумя эскадрильями на старых ТБ-3 принял участие в поддержке наступления советских войск на Халхин-Голе в августе 1939 года. ТБ-3 использовались в качестве ночных бомбардировщиков, а также как военно-транспортные самолёты — для доставки грузов на фронт, переброски войск и эвакуации раненых. Их перебросили в Монголию, в район Обо-Сомона. Когда советско-монгольские войска начали подготовку к наступлению, ТБ-3 из Обо-Сомона стали применяться в качестве ночных бомбардировщиков. Первый вылет состоялся в ночь с 19 на 20 августа. На цели выходили поотрядно. Линия фронта обозначалась фонарями, располагавшимися в 3–7 км от переднего края и стоявшими так, что их было видно только советским лётчикам. Примерно в 8 км от передовой находилась ориентирная 50-метровая стрела из фонарей.
Бомбометание преследовало цель психологического изматывания противника, а иногда — шумовой маскировки перемещения войск на советской стороне. Поэтому далее перешли к тактике полётов одиночными машинами в разное время. Каждую ночь взлетало 6-20 кораблей. Каждый ТБ-3 брал до 1300 кг бомб мелких калибров, всего за ночь сбрасывали до 25 тонн. Обычно цель сначала подсвечивали САБами, затем делали несколько заходов. Японская зенитная артиллерия вела огонь по бомбардировщикам, но без особого успеха.
За этот период совершили 160 боевых самолёто-вылетов и более 500 транспортных рейсов, списали всего один ТБ-3, да и то после аварии. Во время операции на Халхин-Голе эти самолёты впервые действовали как ночные бомбардировщики. Они постоянно беспокоили врага, изматывая его войска, не давая им передышки. Вместе с тем поиск рассредоточенных целей у фронта и в ближних тылах и их поражение в ночных условиях оказались достаточно сложны, результаты ночных бомбардировок были незначительными. Но в целом опыт ночного применения ТБ-3 оказался достаточно успешным.
Боевое крещение ДБ-3 состоялось в Китае. Летом 1939 года в Китай решили отправить две группы боевых ДБ-3. Первой группой из 12 ДБ-3 командовал капитан Кулишенко Г. А. В июне 1939 года самолёты вылетели с аэродрома Монино по маршруту Москва — Оренбург — Алма-Ата. За первой группой последовала вторая — 12 ТБ-3 под командой Козлова Н. А. В неё вошли опытные экипажи. Базой для этих групп стал аэродром Тайпинсы. Крупнейшим успехом группы Кулишенко стал налёт 3 октября 1939 года на аэродром Ханькоу, находившийся в глубоком тылу японцев. На большом пустыре японцы разместили аэродром морской авиации. В тот день на авиабазе готовилась торжественная приёмка новых самолётов, доставленных из Японии. Девятка ДБ-3 плотным клином шла к цели скрытно, соблюдая режим радиомолчания. В момент атаки на аэродроме проходила торжественная церемония. Самолёты стояли в четыре ряда крылом к крылу. С высоты 8700 м на них обрушилась смесь фугасных, осколочных и зажигательных бомб. Большинство бомб разорвалось на стоянках самолётов, взрывной волной их раскидало в разные стороны, многие загорелись. Зенитные орудия молчали. Лишь один истребитель пытался атаковать уходящие ДБ-3.
На аэродроме, по китайским данным, оказались уничтоженными и повреждёнными 64 самолёта, убито 130 человек, ранено 300. Бензохранилище горело более трёх часов. Погибли семь высших офицеров, от капитана 1-го ранга и выше, 12 — ранены. В числе последних оказался и командующий японской авиафлотилией. Был объявлен траур, коменданта аэродрома расстреляли.
Налёт повторили 14 октября. На цель вышли 12 ДБ-3, ведомые Кулишенко. Но сразу после сброса бомб их настигли японские истребители. Три бомбардировщика получили повреждения. Раненый Кулишенко дотянул свой самолёт до города Вансянь, где сел на реку Янцзы в 100 метрах от берега. После остановки машины он выпустил шасси, и самолёт встал на дно. От полученных ран Кулишенко скончался, самолёт позже извлекли из воды и отремонтировали. В тот раз в Ханькоу было уничтожено 36 японских самолётов. Позже был и третий налёт, увеличивший японские потери до 136 самолётов.
Неудачей окончилась попытка разбомбить аэродром Юньчэн 31 октября 1939 года. Эта авиабаза находилась всего в 20–30 км от линии фронта, но на пределе радиуса действия ДБ-3, дислоцировавшихся в Чэнду. В Юньчэне скопилось до сотни японских самолётов. Советник по авиации Анисимов принял решение нанести удар имевшимися ДБ-3 без предварительной разведки. Он лично полетел вместо стрелка на самолёте Козлова. Из-за плохой погоды штурманы обеих групп потеряли ориентировку. Никакой информации о запасных площадках на маршруте не имелось. К аэродрому Юньчэн никто не вышел. Садились где попало. Потерпели аварию около 10 машин.
Вскоре после боевых действий в Монголии, согласно секретному Пакту Молотова — Риббентропа, 17 сентября 1939 года Красная армия перешла границу Польши. Для этой операции выделили большие силы авиации. В Белорусском и Киевском военных округах было сосредоточено 157 ТБ-3, из них половина была небоеготовой. При подготовке операции Генштаб предусматривал возможность привлечения полков всех трёх армий особого назначения (АОН), причём с поражением отдельных объектов химическими боеприпасами. 9 сентября АОН-1 получила приказ перебросить свои части поближе к границе, на аэродромы Смоленск, Сеща, Климовичи, Шайковка. Но воевать оказалось не с кем, остатки польской армии почти не оказали сопротивления, а польской авиации уже фактически не существовало. Ни одного боевого вылета ДБ-3 в этой кампании не выполнили.
На ТБ-3 возлагались исключительно транспортные функции. Сначала их использовали для переброски наземного состава передислоцируемых к фронту авиаполков. Когда войска перешли западную границу, выяснилось, что реального противника перед ними нет. Темпы продвижения Красной армии намного превышали запланированные. Передовые отряды далеко оторвались от баз снабжения. Перелетевшие на захваченные аэродромы авиаполки остались без горючего и боеприпасов. Вот тут и пригодились ТБ-3.
Так, для Конно-механизированной группы им. Дзержинского, двигавшейся на Гродно, самолёты 3-го тбап в период с 20 по 24 сентября 1939 года сбросили на парашютах и доставили посадочным способом 100 т горючего. Штаб ВВС Белорусского фронта после перебазирования в Волковыск 18 суток обеспечивался продуктами, сброшенными на парашютах. На Украинском фронте подобными же перевозками занимался 14-й тбап. Он доставлял людей, боеприпасы, продовольствие. Операции в Польше закончились к середине октября 1939 года.
В ходе присоединения к СССР Прибалтики были высажены крупные десанты в боевой обстановке. Высаживали их с ТБ-3. В Литве и Латвии действовала 214-я вдб. 16 июня 1940 года 63 ТБ-3 под прикрытием истребителей двух эскадрилий 17-го иап перебросили на аэродром под Шауляем первую волну десанта — 720 человек. Каждый самолёт брал 16–24 человека плюс два-три мешка ПДММ[6]. Перевезли также 160 пулемётов и 36 миномётов. От Шауляя десантники двинулись на броне танков в Латвию. ТБ-3 также обеспечивали снабжение механизированных колонн, стремительно продвигавшихся вглубь территории Латвии, Литвы и Эстонии. При этом перевезли 1983 человека и 768 т грузов, 402 т сбросили на парашютах.
В зимней войне с Финляндией в 1939–1940 гг. была привлечена значительная часть ДБ-3, базировавшихся в европейской части страны. Заранее подготовили технику, определили полевые аэродромы. 14 ноября 1939 года по директиве НКО
СССР на площадки в Ленинградском военном округе перелетели три полка из АОН-1 — 21-й, 53-й дбап 27-й авбр (Монино) и 6-й дбап (Иваново), в общей сложности 155 ДБ-3. Они стали базироваться в Едрово, Крестах и Кречевицах. С 27 октября на основании договоров началась подготовка аэродромов на территории Эстонии, Латвии и Литвы. В ноябре 1939 года на Северо-Западном фронте сосредоточили 444 единицы только бомбардировщиков, в то время как все ВВС Финляндии состояли из 145 самолётов.
К 20 декабря планировалось перебросить на Северо-Западный фронт 220 ДБ-3, сосредоточив их на основном направлении в полосе 7-й армии. Реально к этому сроку прибыли 180 машин, в том числе в ВВС 7-й армии — 163. 6-й дбап выполнил первый боевой вылет 19 декабря. Вскоре он был включён в 27-ю бригаду. 21 декабря 21-й и 53-й дбап 27-й авиабригады приступили к боевым действиям. Из Прибалтики начал действовать 7-й дбап, входивший в Отдельную группу комбрига Г. П. Кравченко. Она базировалась на аэродромах Латвии и Эстонии.
В полосе 9-й армии работала небольшая авиагруппа комбрига Спирина, в которую входила эскадрилья из 12 ДБ-3, выделенная из 80-го смешанного полка (сап). В составе ВВС 14-й армии под Мурманском 15 ДБ-3 были в 5-й сап. 30 ноября 1939 года 5 ДБ-3 этого полка первыми поднялись в воздух для выполнения задания в начавшейся войне, но до цели не дошли, разбившись по пути в условиях сильного обледенения и снегопада.
С началом боевых действий полки практически сразу же начали нести потери. 21 декабря лишились сразу четырёх ДБ-3. Раненый капитан Брусницын на повреждённой машине совершил вынужденную посадку. Экипаж капитана Светёлкина пропал без вести. Два самолёта из 53-го полка столкнулись над целью — железнодорожной станцией Сяйниэ. Пилот Кузьмин ударил впереди шедшую машину и отбил стабилизатор. Он дотянул до базы, а экипаж другого ДБ-3 погиб. При вынужденной посадке в Пушкино пилот Мотов врезался в забор.
Все ДБ-3, имевшиеся в ВВС 7-й армии, сосредоточили в 27-й авиабригаде, разросшейся до четырёх полков. Особняком стоял 85-й полк, вооружённый как ДБ-3, так и СБ и являвшийся экспериментальной частью, предназначенной для обкатки на фронте различных технических и тактических новинок. В таком виде дальнебомбардировочная авиация Северо-Западного фронта просуществовала до конца боевых действий.
В ходе Советско-финляндской войны ДБ-3 не удалось проявить себя как дальним бомбардировщиком: Финляндия была столь мала, что стратегические объекты могли бомбить и фронтовые бомбардировщики. Дальние бомбардировщики летали на задания ежедневно (если позволяла погода), поражая различные объекты в глубине обороны противника: аэродромы, железнодорожные узлы, заводы и склады. ДБ-3 действовали только днём, и не столько из-за относительно невысокой активности финских истребителей, сколько из-за отсутствия опытных лётных кадров. Ночами летал только наиболее подготовленный и лучше других оснащённый современным навигационным оборудованием 85-й полк.
Наиболее типовыми вариантами загрузки являлись: четырнадцать ФАБ-100, две ФАБ-500, три ФАБ-250, десять ФАБ-50, плюс две-три РРАБ[7]. Обычно ДБ-3 брали 1000–1100 кг бомб. При дальних полётах боевая нагрузка составляла, как правило, 750–800 кг. Бомбометание производили со средних и малых высот. Высокую оценку получили прицелы ОПБ-2М.
Зима 1939/40 гг. была необычайно холодной. Морозы доходили до 42 градусов. Самолёты готовились к вылету по 4–5 часов. Двигатели грели разнообразными печами. Некоторые из печей отказывались запускаться на холоде. Их разжигали в тепле, в помещении, и уже работающими тащили к самолётам.
Вообще морозы приносили очень большие сложности: замерзала гидросмесь в системе уборки шасси, примерзали тросики, загустевало масло, останавливались часы на приборной доске. При этом никаких антиобледенительных устройств самолёты не имели. Относительно обмерзания стёкол в техописании указывалось: «Очистку стёкол фонаря пилота от снега и льда можно производить в полёте на минимальной скорости. Открыв подвижную часть фонаря, протереть перчаткой те стёкла, куда достанет рука пилота». Но лётный и наземный состав героически преодолевал преграды, созданные природой. В 53-м дбап, например, за сутки на бомбардировщике сменили оба мотора. Утром он уже поднялся в воздух.
Самолёт ДБ-3 по своей живучести от повреждений зенитным огнём и обстрелом истребителей показал себя с хорошей стороны. Большое количество бензобаков, рассредоточенных по крылу, оценивалось двояко. С одной стороны, при пробитии 1–2 баков вытекала довольно небольшая часть горючего. С другой — вероятность попадания в них увеличивалась. Протекторы хорошо затягивали отверстия от обычных пуль, но не спасали от бронебойных и зажигательных. Именно от пожаров в воздухе 27-я бригада понесла основные боевые потери. Устанавливали также углекислотные установки, применение которых оказалось весьма эффективным.
Уже в ходе боёв на ДБ-3 ставились бронеспинки пилотских сидений. Стрелкам пытались надеть бронированные нагрудники (прообраз нынешних бронежилетов), но работать в них оказалось крайне неудобно.
Сама конструкция ДБ-3 была достаточно прочной и могла выдержать серьёзные боевые повреждения. Один из бомбардировщиков 53-го полка вернулся на базу со 163 пробоинами и пятью пробитыми баками. Тем не менее через двое суток он вновь был в строю.
Первые боевые вылеты авиачастей на Финском фронте сопровождались значительными потерями. Финляндия не располагала большим количеством истребителей, поэтому финские лётчики получили приказ в бой с советскими истребителями не ввязываться, а атаковать бомбардировщики. Финны летали обычно парами или звеньями и подходили к ДБ-3 со стороны уязвимых секторов его обороны.
Финские пилоты неслучайно выбирали ракурсы своих атак: они быстро выявили дефекты стрелкового вооружения ДБ-3. Обстрел не был круговым, имелись многочисленные мёртвые зоны. Носовая установка не могла стрелять назад и в стороны под большими углами. Да и при стрельбе вперёд она не всегда была эффективна. Из 85-го полка докладывали, что стрельба из носового пулемёта «почти совершенно невозможна… При открытой створке на больших скоростях у штурмана срывает очки и самого сбрасывает с сиденья».
Средняя турель не поражала зону за оперением. Но самым уязвимым местом являлась нижняя точка — малоподвижная, с очень узким сектором обстрела и плохим обзором. Мало того, и верхнюю, и нижнюю турели обслуживал один человек. Тактика действий финских лётчиков нередко была эффективной. Наивысшим их достижением можно считать события 6 января 1940 года. Тогда истребители противника почти целиком уничтожили восьмёрку бомбардировщиков майора Майстренко из 6-го дбап. Один самолёт сбили на пути к цели и ещё шесть — спустя два часа, на отходе. Вернулся на базу только один ДБ-3 лётчика Агеева, получивший небольшие повреждения.
До этого случая всю информацию о потерях предпочитали скрывать. Катастрофа 6 января заставила авиационное руководство предпринимать определённые действия, чтобы подобное не повторилось. Воздушный бой, описанный со слов лётчика Агеева, стал предметом разбора в авиачастях ВВС СЗФ. Всю вину возложили на покойного Майстренко. Сочли, что он сделал несколько тактических ошибок.
В целом же столь печальные результаты можно объяснить недостатком опыта у экипажей ДБ-3 (для большинства из них это был второй в жизни боевой вылет) и сильным утомлением: бой произошёл после пяти часов полёта при сорокаградусном морозе. По оценкам советских лётчиков, активность финнов в феврале 1940 года возросла и у них появилось несколько новых, более современных типов истребителей. Количество сбитых в воздушных боях ДБ-3 постоянно уменьшалось. За последний месяц боёв от зенитного огня и атак истребителей потеряли всего несколько машин. Главной причиной снижения потерь стал обретённый боевой опыт.
ДБ-3 внесли значительный вклад в общие усилия ВВС во время зимней войны. Только полки 27-й бригады налетали 8511 часов, совершили 2085 боевых вылетов. Всего же ДБ-3 ВВС налетали 12 608 часов. Безвозвратные потери составили 49 самолётов. Поскольку авиазаводы были заняты освоением производства самолётов новой модификации, т. е. ДБ-ЗФ, и резко снизили темпы выпуска, потери компенсировались в основном за счёт переброски техники из внутренних округов, например из 45-го дбап в Орле.
К боевым действиям привлекались как ТБ-3 Ленинградского военного округа (7-й тбап), так и самолёты из других, в том числе и из внутренних, округов. В Советско-финляндской войне участвовали ТБ-3 из состава 1-го, 3-го и 7-го тбап и 9-го сап. Самолёты действовали на всех участках Северо-Западного фронта, выполняя бомбардировочные, но чаще всё же транспортные задачи, доставляя грузы к окружённым частям 9-й и 15-й армий. Как ночные бомбардировщики ТБ-3 использовались до конца боевых действий. В частности, их применяли в период прорыва линии Маннергейма. Они сбрасывали на укреплённые районы бомбы по 250, 500 и 1000 кг.
В ходе полётов к окружённым частям СЗФ наибольшие повреждения ТБ-3 получали от ружейно-пулемётного и зенитного огня. Один ТБ-3 из состава 1-го тбап был сбит истребителем противника в ходе дневного полёта на боевое задание (экипаж С. Т. Карепова). Всего за Советско-финляндскую войну ТБ-3 налетали 9507 часов, совершили 7043 вылета. Боевые и небоевые потери составили 16 ТБ-3.
Командование постаралось обобщить опыт войны и извлечь из него уроки. Так, по итогам боевых действий повысились требования к подготовке штурманов, лётчиков и стрелков. Стали осваивать полёты ночью и в облаках, а это потребовало совершенствования бортового навигационного оборудования. Учились отыскивать малоразмерные цели, ориентироваться с большой высоты. Усовершенствовалась тактика действий бомбардировщиков. Очень много Советско-финляндская война дала для освоения боевых действий в зимних условиях. Наземный состав получил хорошую практику работы зимой на полевых аэродромах, освоил способы быстрой подготовки техники и полевого ремонта её повреждений.
В боях с белофиннами представители ДВА были удостоены звания Героя Советского Союза: Лопатин Ф. И., Марков А. М., Фёдоров Е. П., Балашов И. Ф. и Антилевский Б. Р. (впоследствии был лишён звания героя и расстрелян).
Командир эскадрильи 6-го дбап 27-й авбр капитан Е. П. Фёдоров совершил 24 боевых вылета на бомбардировку скоплений живой силы и техники врага. Указом ПВС СССР от 07.04.1940 за мужество и отвагу, проявленные в боях с белофиннами, Фёдорову Евгению Петровичу присвоено звание Героя Советского Союза.
Последней операцией перед началом Великой Отечественной войны стала операция по возвращению Бессарабии. При подготовке операции в Бессарабии в июне 1940 года на усиление ВВС Киевского и Одесского военных округов из состава 209-й тбабр перебросили 1-й тбап (из Минска в Гоголев), 3-й тбап (из Реблиц в Борисполь), 7-й тбап (из Реблиц в Борисполь и Одессу) и 14-й тбап (из Палестины в Борисполь). Всего в них насчитывалось 136 ТБ-3.
Командование Южного фронта имело 201-й, 204-й и 214-й вдб. В рамках операции было применены два воздушных десанта. Так, 29 июня 1940 года в высадке 204-го вдб (1372 чел.) в районе г. Болграда приняло участие 99 ТБ-3. 30 июня 44 ТБ-3 приняли участие в десантировании комбинированным способом 201-го вдб (809 чел.) в район Измаила. Десант предполагался посадочным. К цели вышли 43 самолёта, один отстал и заблудился. Площадка была маловата для ТБ-3, но лётчики решили рискнуть. Сели 12 машин, но три из них получили повреждения и загромоздили посадочную полосу. Тогда начали выброску десантников с парашютами. С ранее севших бомбардировщиков высадились 240 человек, выгрузили автомобиль-пикап и груз. 509 десантников приземлились на парашютах. Два ТБ-3 возвратились на базу гружёными: на одном везли радиоаппаратуру, которую нельзя было сбрасывать, а на другом летела музкоманда, которая, как оказалось, с парашютами прыгать не умела.
При отсутствии опыта централизованного применения таких больших авиационных объединений, как АОН, после Советско-финляндской войны был сделан вывод о том, что авиационные армии громоздкие и трудноуправляемые. Было предложено упразднить их как не оправдавшие себя в боевой обстановке. По распоряжению Генерального штаба Красной армии от 12 января 1940 года и приказу ВВС № 063 от 29 апреля 1940 года эти армии были расформированы, их части и соединения вошли в состав ВВС округов.
Постановлением СНК № 1344-524сс от 25 июля 1940 года определялась новая организационная структура ВВС. В войсках вводилась дивизионная структура. Дальнебомбардировочные дивизии включали в себя 4–5 полков дальних бомбардировщиков (ДБ-3), полк состоял из 4–5 эскадрилий, эскадрилья — из 4–5 звеньев по 3 самолёта. Тяжелобомбардировочные полки на ТБ-3, ТБ-7, Ер-2 включали 4 эскадрильи по 12 самолётов. Дивизия включала 248–310 самолётов.

4. Боевая деятельность Дальней авиации после Великой Отечественной войны

Постановлением Совета министров СССР № 721-283сс от 3 апреля 1946 года «Об образовании Дальней авиации Вооружённых сил Союза ССР» было принято решение о создании Дальней авиации в составе трёх воздушных армий. В 1960–1961 гг. Дальняя авиация была переведена с армейской на корпусную организацию. Основу её составили три тяжёлых бомбардировочных авиакорпуса в составе трёх дивизий и отдельных полков (эскадрилий). На вооружении полков были самолёты Ту-4, Ту-16, Ту-22, Ту-95, ЗМ, М-4, Ту-160, Ил-78, Ан-12 и др. различных модификаций: бомбардировщики, ракетоносцы, разведчики, заправщики (танкеры), постановщики помех. В 1980 году Дальняя авиация была реорганизована в три воздушные армии: 30, 37 и 46-ю ВА ВГК (СН). В 2008 году произошёл переход от дивизий и полков к авиабазам первого и второго разрядов и авиагруппам. Позже всё было возвращено к традиционной оргструктуре.
В 1956 году, во время венгерских событий, 203-й гв. тбап на Ту-4 всем составом совершил вылет с задачей бомбардировки Будапешта. С целью дезинформации стран НАТО полёт проходил не по кратчайшему пути, а над территорией Румынии. В последний момент задача была отменена, бомбардировки не произошло. 200-й гв. тбап перелетел на аэродром подскока в Венгрию с целью быть в готовности для удара по удалённым объектам. Позже боевая задача была отменена.
Особой страницей в истории Дальней авиации был Карибский кризис 1962 года. Тогда противостояние между двумя сверхдержавами достигло своего апогея, и мир стоял на грани термоядерной катастрофы. В 1960 году США объявили экономическую блокаду Кубе, разорвали с ней дипломатические отношения, поддержали десантную операцию кубинских эмигрантов в районе Плая-Хирон.
В ответ на угрозу американского вторжения на Кубу Фидель Кастро дал согласие на создание Группы советских войск на острове. Но обычными средствами поражения США не остановить, и Н. С. Хрущёв решил разместить ракеты в ядерном снаряжении неподалёку от границ США.
По разработанной операции «Анадырь» в строжайшей тайне морскими судами на Кубу были переброшены: ракетная дивизия в составе пяти ракетных полков — до 40 ПУ; две зенитно-ракетные дивизии ПВО; 40 фронтовых бомбардировщиков Ил-28; истребительный и вертолётный полки, четыре мотострелковых полка, миномётный полк и тыловые части. На Кубе полки были приведены в наивысшую степень боевой готовности с применением ядерного оружия.
Впервые за всю историю атомного противостояния несли боевое дежурство в столь высокой степени готовности и советские стратегические бомбардировщики. Самолёты были полностью заправлены и снаряжены, термоядерные боеприпасы подвешены, грузоотсеки опломбированы, экипажи получили опечатанные портфели с картами маршрутов и «засургученные» конверты с шифрами на применение ядерных боеприпасов.
В каждом полку непосредственно над Штатами предстояло действовать двум эскадрильям с попутной дозаправкой в воздухе. Обеспечение прохода стратегических бомбардировщиков вблизи баз НАТО, находившихся в Северной Европе и на Аляске, возлагалось на фронтовую авиацию, а также на самолёты Ту-16 (как ударные, так и постановщики помех).
Полки 201-й тбад из Энгельса передислоцировали в Шяуляй (Прибалтика). Полки 106-й тбад (Узин и Моздок) и 73-й тбад (Серышево) дежурили на своих базовых аэродромах, 79-я тбад (Чаган) была перебазирована на оперативные аэродромы. Часть сил находилась в готовности № 1 к вылету, часть — в готовности № 3. Полёты не проводились. В таком состоянии полки находились два месяца.
По воспоминаниям командующего ДА ГСС генерал-полковника авиации Решетникова В. В. (в тот период командир 106-й тбад на Ту-95): «В один из дней к нашим стратегическим кораблям были поданы ядерные бомбы. Момент был грозный. Это был их первый и единственный “выход в свет”. Но достаточно и одного, не холостого, чтоб не было следующего. Достаточно было самого поверхностного воображения, чтобы представить, как под обоюдными ударами сотен и тысяч термоядерных зарядов будет гореть земля и гаснуть жизнь на ней. Чернобыль покажется лёгким насморком рядом со всепожирающим апокалипсисом ядерной войны. Так уж далеко стояли мы от неё? Да нет. Бывало совсем рядом, и не раз…» (из книги «Что было — то было»).
Стратегические силы США также были готовы к ядерной войне. Но лидеры обеих сторон, Н. С. Хрущёв и Д. Ф. Кеннеди, дипломатическим путём нашли выход из создавшегося ядерного тупика.
В скупых воспоминаниях участников событий чувствуется нечеловеческое напряжение тех дней. Все понимали, что начало войны будет означать всемирную катастрофу — накопленных ядерных арсеналов уже хватало для того, чтобы сделать жизнь на Земле невозможной, и трагическая участь собственных семей казалась неизбежной. Тем не менее ветераны отмечают достаточно высокий боевой дух личного состава, отсутствие суеты и видимой нервозности. Кризис миновал, оставив ясное понимание, на краю какой страшной бездны стояло человечество.
В июне 1967 года 45-й тбап (Мигалово) и 184-й гв. тбап (Прилуки) были приведены в готовность к нанесению удара по Израилю. ГСС генерал-лейтенант авиации Решетников В. В. (в тот период командир 2-го отбак): «Получаю боевое распоряжение: подготовить полк ударных самолётов и нанести удар по израильским военным объектам. В один из гарнизонов летит сигнал боевой тревоги. Подвешиваются бомбы, заливаются баки. Лётчики и штурманы всматриваются в карты, прокладывают маршруты к целям, изучают ПВО противника. А мои телефоны 3ACS и ВЧ[8][9] не умолкают. Указания, противореча предыдущим, следуют одно за другим. Голоса раздражённые, взвинченные, нетерпеливые. Они сами — и командующий ДА Агальцов, и его штаб, — сидя под крепким генштабовским прессом, только успевают ретранслировать многоканальный поток грозных приказов и распоряжений, стекавших в конце концов в тот замордованный гарнизон.
Москва потихоньку выпускает пар. Сначала звонок: вылет по особой команде. Потом пришёл отбой. Все облегчённо вздохнули. Вернувшихся с аэродрома дома встречали как уцелевших на войне. Политотдельцам в этой заварухе так и не удалось обнаружить видимых признаков подъёма боевого и интернационального духа. Бравурные ноты, нужно думать, звучали только в их политдонесениях».
Из воспоминаний В. Шуневича (правый лётчик Ту-16 184-го гв. тбап): «В 1967 году я служил в Прилуках. Вдруг в воскресенье объявили тревогу. Ну, нам не привыкать. Схватил пустой чемодан и побежал на аэродром. Думаю, сейчас, как всегда, займём свои места в кабине. Неожиданно команда: стереть звёзды с самолёта! Мы обалдели. Всем дали камни, и мы начали тереть борта и крылья наших Ту-16. Затем поступил приказ одной эскадрилье перелететь в Моздок. Нам загрузили бомбы — не знаю, атомные или неатомные — и сказали, что боевое задание — бомбить Тель-Авив! Заваруха между Израилем и Египтом.
Документы приказали сдать в штаб. Сидим. Команды на вылет нет. Уже двенадцать часов ночи. Оказывается, не все экипажи укомплектованы. Кто-то на рыбалку уехал, кто-то — к тёще. Воскресенье! Начальник штаба перехватывал бегущих на стоянку самолётов людей: “Ты кто, штурман? Беги на тридцать пятый самолёт. Радист? На двенадцатый!” Самолёты — как куры ободранные, без опознавательных знаков. Вернёмся ли? Просим командира дать машину, чтобы домой съездить, хоть вещи взять. Приезжаем в гарнизон, а там возле каждого дома, несмотря на ночь, — толпа женщин. Они бросились к нам: “А мой где? А мой?..” Ничего толком не можем ответить. Забрали вещи, вернулись на аэродром. К утру поняли, что никакого вылета не будет. Но одна эскадрилья улетела в Моздок, людей нет, экипажи получились смешанные. Теперь здесь некомплект… Я понял тогда, что мы к войне не готовы, потому что вылет с боевыми бомбами оказался для нас чем-то неожиданным».
В августе 1968 года 477-й оап РЭБ СН (Миргород) активными и пассивными помехами прикрывал ввод советских войск в Чехословакию.
В мае 1969 года 1229-й тбап (Белая) был перебазирован на аэродром Чаган (Семипалатинск) и готовился к нанесению удара по вклинившейся китайской группировке войск на границе с Казахской ССР. Через два месяца задача была снята.

В небе Афганистана


В декабре 1979 года военно-политическое руководство СССР после неоднократного обращения руководства Афганистана о военной помощи приняло решение о вводе войск в эту страну для содействия строительству социализма и защиты своих интересов в регионе. Пересечение государственной границы было назначено на 15:00 25 декабря. Предполагая крайние варианты развития событий, директивой Генштаба от 24 декабря 1979 года требовалось привести в полную боевую готовность авиацию ТуркВО и САВО, но чуть позже готовность коснулась практически всех частей ВВС и ПВО, включая ДА.
ГСС генерал-полковник авиации В. В. Решетников (командующий ДА): «До ввода наших войск я получил задачу нанести бомбовый удар по Герату — там засели мятежники. Штаб пришёл в движение. Куда бросать бомбы, где точка прицеливания? Народу побьём — это точно. Но приказ есть приказ. Назначенный полк поднимается по тревоге, получает задачу. За Каспием выбран крупный промежуточный аэродром, но там нет подходящих боевых бомб. Маловато и стоянок. Пришлось ограничиться эскадрильей. Часть бомб она берёт с собой в люках, остальные доставляет отряд стратегических кораблей. С великими муками, на чужом аэродроме, где никто не знает, зачем мы сюда прилетели, экипажи на своих плечах подручными средствами водружают бомбы на все замки. Одновременно дозаправляются баки. Перед взлётом прошу уточнить обстановку. Но нет не только уточнённых данных, но и подтверждения прежних. Переходим в режим ожидания. Главком, однако, не спешит давать отбой».
Тогда 184-й гв. тбап (Прилуки) был возвращён на базу и в боевых действиях участия не принимал.
Из боевых полков ДА к выполнению задач в Афганистане в разное время привлекались экипажи 30-й (8-го отбак) и 46-й (6-го отбак) воздушных армий: 219, 226, 1225, 200, 203, 251, 341, 132, 840, 402, 52 и 185-го полков, вооружённых самолётами Ту-16, Ту-22ПД, Ту-22М2/М3, а также экипажи транспортных эскадрилий.
Первым к боевым действиям был привлечён 219-й одрап (Хвалынка). Из воспоминаний командира полка подполковника Бычкова В. Ф.: «Личный состав полка, как обычно, праздновал встречу Нового, 1980 года. В час ночи меня на связь вызвал командир корпуса и поставил задачу через два часа быть готовым к перелёту в Семипалатинск. Через двое суток восемь экипажей 1-й аэ с промежуточной посадкой в Семипалатинске перелетели в Карши. Аэродром был весь забит самолётами, и разведчикам отвели стоянку на грунте. Первый вылет состоялся 7 января на выполнение радиотехнической разведки по маршруту вдоль границы Афганистана с Пакистаном и Ираном.
В последующем вылеты выполнялись парами с фотографированием маршрутов передвижения караванов моджахедов. В третьем вылете экипажи подверглись обстрелу ПЗРК[10] “Стингер”, и высоту полёта пришлось поднять на 4500 м и более. Через месяц экипажи вернулись, и туда стали посылать разведчиков поотрядно. Еженедельно выполнялись один-два полёта до самого вывода наших войск из Афганистана 14 февраля 1989 года. Часто выполняли контрольную разведку результатов ударов авиации, ракетных войск и артиллерии.
С экипажами в Карши постоянно был сам командир полка или один из его заместителей: подполковники Шканов В. М., Шепель В. П., Огуречников С. Б. За девять лет в среднем экипажи сделали по двенадцать и более боевых вылетов. За выполнение поставленных задач все командиры кораблей были награждены орденом Красной Звезды, а штурманы кораблей — “За службу Родине в Вооружённых силах СССР” 3 ст. Потерь в полку не было».
В 1982–1983 гг. от 20-й гв. отаэ 46-й ВА ВГК привлекались к боевым действиям в Афганистане отдельные экипажи (Родичева и Лушина).
В 1984 году экипаж Лосева В. из 79-й транспортной эскадрильи ДА (Остафьево) на самолёте Ан-26 принимал участие в полётах в Афганистане в составе 50-го отап 40-й армии. За 1 год и 1 месяц выполнил 505 полётов с общим налётом 940 часов. Майор Лосев так вспоминает о двух своих полётах: «На борту — известные люди: певица Т. Гвердцители, актриса И. Алфёрова, хоккеист А. Мальцев, корреспонденты. Утро. Взлетаем из Баграма. Максимальное боковое уклонение от ВПП[11] не должно быть больше 1500 м, иначе нарвёшься на “духовский” ДШК[12] или ПЗРК. Тянем с пилотом вверх с минимально возможной скоростью на грани “сваливания”. Солнце слепит глаза, приборную панель и авиагоризонт совершенно не видно. Вдруг по внутренней связи крик: “Командир! Ракета!” Скорость по прибору мала, высота 1000 м, уклоняться поздно. Вцепились в штурвалы, молча ждём удара… Ракета серым шлейфом проходит мимо в нескольких метрах от двигателя… и уходит в сторону солнца. Кто-то там, наверху, нам помог, наверно…
Аэродром Файзабад, ВПП — булыжники. По краям лежат остовы двух разбитых самолётов и вертолёта, сумевших сесть, но не сумевших взлететь. У руководителя полётами на треноге крупнокалиберный пулемёт и штук 20 гранат! Вооружён как Рэмбо. Стены КДП[13] — как сито, все в рваных дырах от пуль. А “духи” не далее 500 м от границы аэродрома. Заход на посадку с вертикальной скоростью 30 м/с, крен не менее 450. Ныряем внутрь ущелья на скорости 265 км/ч. Садились и взлетали там два раза. После нас не садился ни один самолёт, никогда. Все члены нашего экипажа были награждены государственными наградами СССР и Афганистана».
В 1984 году к выполнению боевых задач привлекались 132-й тбап (16 Ту-16), две эскадрильи 200-го гв. тбап (на Ту-16), эскадрилья от 251-го гв. тбап (на Ту-16). В начале апреля в Ханабад (Карши) перебазировались две эскадрильи
(19 экипажей) 200-го гв. тбап и приданная первая эскадрилья от 251-го гв. тбап (6 экипажей) во главе с командиром полка Пачиным Е. А. На базу Мары-2 перелетели две эскадрильи 132-го тбап с командиром полка подполковником Переломовым В. И.
В Панджшерской долине Афганистана дислоцировалась группировка Ахмад Шаха Масуда. Готовясь к «летней кампании», в течение зимы 1983/1984 гг. из Пакистана в Панджшер моджахеды караванами доставляли оружие, боеприпасы. Активные боевые действия должны были начаться в мае 1984 года. Командованием 40-й армии была разработана операция под кодовым названием «Буран-84» по разгрому группировки Ахмад Шаха Масуда и освобождению Панджшерской долины.
Из воспоминаний командира 132-го тбап подполковника Переломова В. И.: «2 апреля 1984 года оперативная группа 326-й тбад воздушным эшелоном перебазировалась на аэродром Мары-2. Возглавляли ОГ полковник Селиванов В. П. и подполковник Парыгин Ю. А. 6 апреля 1984 года ночью по тревоге 17 самолётов-носителей Ту-16к 132-го тбап лётным эшелоном перебазировались на аэродром Мары-2, командир полка — подполковник Переломов В. И., старший штурман — подполковник Первушин А. Н., заместители командира полка — подполковники Матушкин Ю. И., Орлов А. В., Шевченко В. В., Булычёв А. И. Перебазирование инженерно-технического состава и имущества полка, частей обеспечения выполнено воздушным эшелоном ночью самолётами Ил-76 ВТА. Боеприпасы
(ФАБ-250 и ФАБ-500), техническое имущество, спецтехника перебазировались железнодорожным транспортом.
Во время предварительной подготовки к боевым вылетам особое внимание уделялось отработке новых элементов полёта: режим “дежурный радиоприём”; выруливание и взлёт с узкой и укороченной ВПП с максимально допустимым взлётным весом (79 т), увеличенной бомбовой нагрузкой и внешней подвеской (48 ФАБ-250 или 30 ФАБ-500), с интервалом 40 секунд, в условиях высоких температур; сбор и построение боевого порядка; прицеливание с короткого боевого пути; бомбометание в сомкнутом боевом порядке; вынужденное покидание самолёта; ведение оборонительного боя в случае вынужденного покидания самолёта и приземления; взаимодействие с экипажами поисково-спасательных вертолётов; применение индивидуальных медицинских средств и др.
Все вышеперечисленные вопросы практически отрабатывали с рабочих мест в самолётах, расставленных 200x200 м, применяли метод “пеший по лётному” с командирами боевых порядков и ведущих групп. Тренировались на стрельбище, в парашютном городке, в полевом медицинском пункте под руководством начальников служб полка (Холодкова В. Е., Гинзбурга В. М.) и начальников штабов эскадрилий (Засорина В. А., Чекмасова В. И., Чумака Б. С.), а также руководителей ПАС[14](Булычёва А. И., Ефремова А. А., Оноприенко В. С.).
К первому боевому полёту привлекались экипажи Переломова В. И., Шевченко В. В., Эдукайтиса В. А., Корбмана М. Е, Семярикова Ю. В., Королёва В. Н., Копиевского А. В., Кучина С. В., Заяца И. Д., Буйницкиго М. П., Яковлева А. Н., Шишкина А. М., Киселёва В. Н., Логинова Н. Г., Посаженникова Н. В., Иванова Ю. Ф., Гусева С. А.
Боевая задача полку была получена в штабе руководства операцией (Кабул), объектами удара назначались штабы, учебные центры, казармы, склады оружия и боеприпасов. Экипажам полка боевая задача была поставлена на аэродроме Мары-2 боевым приказом: составом 16 Ту-16к в назначенное время в сомкнутом боевом порядке (две ударные группы по 8 самолётов, в правом пеленге, интервал и дистанция между самолётами 200x200 м) поразить указанные объекты, боевая зарядка по 48 ФАБ-250 (в первом вылете) и по 30 ФАБ-500 (во втором вылете) на самолёт, действуя на рассвете с больших высот, в общем тактическом построении боевых порядков ИБА[15], ФБА[16] и ДА.
Для взлёта с интервалом 40 секунд самолёты были расставлены на магистральной и рулёжных дорожках в соответствии с плановой таблицей и с учётом возможностей и особенностей аэродрома Мары-2, снаряжены и с оперативной заправкой. Полная заправка самолётов из-за продавливания покрытия РД и МС производилась непосредственно перед взлётом.
Взлёт полк произвёл из готовности Ns 1 ночью 20 апреля в расчётное время, по визуальному сигналу с КДП, после получения назначенного времени удара на КП полка от штаба руководства операцией. Для обеспечения расчётной длины разбега при температуре наружного воздуха 18–20 °C и штиле (с последней плиты, L разбега = L ВПП = 2500 м) ВПП была полита водой из машин КПМ. Все экипажи выдержали расчётные параметры выруливания, взлёта и отрывались в расчётной точке.
Сбор, построение боевого порядка, был выполнен по схеме “упреждающими разворотами” в районе аэродрома, манёвр “догоном скоростью” был невозможен из-за наличия бомб на двух внешних подвесках каждого самолёта.
Весь полёт по маршруту до целей и бомбовый удар были выполнены экипажами в строю полка на эшелонах 8400–8700 м. Превышение целей составляло 1400–1600 м (над уровнем моря), высота гор перед целью 4200 м, затенение целей достигало 350, угол захода на цели близкий к 900, что сокращало дальность визуального обнаружения цели до 10 км, а время прицеливания — до 10–13 с. Выход на цель осуществлялся визуально, прицеливание и бомбометание выполнялись с 0ПБ-112р. Удар нанесён в точно назначенное время, по сигналу командира (ведущего) боевого порядка в заданный интервал времени (не более 40 с), впереди и ниже боевого порядка полка выходил из атаки замыкающий ударной группы ФБА Су-24, а сзади и выше выходил на цель боевой порядок 200-го гв. тбап.
Контроль результатов удара был выполнен фотографированием района целей замыкающими экипажами боевого порядка и самолётом-разведчиком Ан-30. Все 16 экипажей боевую задачу выполнили. Размыкание боевого порядка выполнялось на обратном маршруте манёвром скоростью между “восьмёрками” и изменением маршрута пар в “восьмёрках”, а также при заходе на посадку. Посадка произведена на аэродроме Мары-2 по плану.
После посадки и доклада о выполнении боевой задачи была получена боевая задача на второй боевой вылет, который выполнен на рассвете 21 апреля. Удар был нанесён тем же составом и боевым порядком, с тех же эшелонов, но в сложных метеоуслових (за облаками и частично в облаках). Прицеливание осуществлялось радиотехническим способом по площади, бомбовая загрузка — по 30 ФАБ-500 на самолёт. Выше и сзади также наносил удар 200-й гв. тбап. Все 16 экипажей боевую задачу выполнили и произвели посадку на аэродроме Мары-2.
После доклада о выполнении боевой задачи, проведения разбора боевых вылетов и послеполётной подготовки лётные экипажи и технический состав продолжили общую подготовку к последующим боевым вылетам и к перебазированию на аэродром Тарту лётным, воздушным и наземным эшелонами. По решению командования перебазирование лётного эшелона на аэродром Тарту было осуществлено 11 мая, воздушный и наземный эшелоны прибыли в установленное время.
За успешное выполнение боевой задачи личному составу полка и частей обеспечения, участвующему в боевых действиях, вышестоящим командованием объявлена благодарность. Орденом Красной Звезды награждены Стельмах А. Ф., Заяц И. Д., Шишкин А. М., Первушин А. Н. Многие военнослужащие награждены медалью “За боевые заслуги”».
Вспоминает Скодин М. (командир корабля Ту-16 132-го тбап): «В апреле 1984 года поступила команда готовиться к учениям “Буран-84” с перебазированием на аэродром Мары-2. После перелёта вблизи стоянок мы увидели горы бомб разного калибра. Техсостав сообщил нам, что они получили команду на подвеску бомб для вылета на Афган. Тут, надо признаться честно, мы немного оробели. Но это была первая и минутная слабость, а далее появилась собранность и целеустремлённость в работе. В полётах начали осваивать такой боевой порядок, в котором раньше не летали: эскадрилья шла в колонне пар, в парах интервал и дистанция “два на два” с превышением 50 м. Глубина боевого порядка полка (16 самолётов) не превышала 1,5 км.
Утром 20 апреля, — отрываясь с последней плиты, — взлетели. К целям следовали на эшелоне 6000 м. При подходе к Панджшерской долине попали в облака, перешли от визуального к прицеливанию с использованием РСБН[17]. Перед самым сбросом пропадает сигнал от РСБН. Сброс произвели по истечении расчётного времени. Слава богу — все живы и не столкнулись в воздухе. В это время работали 200-й гв. тбап, экипажи 251-го гв. тбап из Белой Церкви и фронтовая авиация. Интервал между боевыми порядками составлял 10 км при скорости 600 км/ч. На второй вылет шли уже смелее и увереннее. Вначале летали со штатным оружием (пистолеты ПМ), затем подвезли автоматы и гранаты. 11 мая улетели домой».
Кучин С. (командир корабля Ту-16 132-го тбап): «Детали с увеличенной бомбовой нагрузкой, с дополнительной внешней подвеской бомб на так называемых “штанах”, установленных вместо ракетных держателей. Ведущим боевого порядка шёл командир полка подполковник Переломов В. И. В условиях десятибалльной облачности выполняли “ковровое бомбометание” по сигналу ведущего с минимальным интервалом сброса бомб ФАБ-250. Во втором вылете перешли на ФАБ-500. Мы все хорошо знали: вслед за нашими ударами в бой вступили подразделения пехоты и десантники, поэтому старались как можно точнее выполнить поставленную боевую задачу. Ведь этим мы способствовали тому, чтобы в Союз летело меньше “чёрных тюльпанов”».
200-й гв. тбап с приданными экипажами 1-й аэ от 251-го гв. тбап 24 и 26 апреля 1984 года выполнил два боевых вылета. Накануне экипажем майора Тарушева С. И. был выполнен полёт на разведку района боевых действий. Задача выполнялась тремя ударными группами: 1-я УГ (251-й гв. тбап) — командиры кораблей подполковник Говорухин В. И., Тарушов С. И., Дементьев К. К., Дразников В. М., Шушпанников С. и Аверин К. К.; 2-я УГ — командиры кораблей полковник Пачин Е. А., капитаны Завгородний А. И., Харитонов С. П., Дегтярь H. П., Смирнов Г. В., Мельничук В. И., Томашевский В. Э., Спивак Г.; 3-я УГ — командиры кораблей майор Шевцов В. Е., Шаталов С. Е., Козельский В. Н., Ярыгин В. И., Барашков С. Г., Сивенков С. В. Удары наносились по скоплениям бандформирований в Панджшерской долине совместно со 132-м тбап в едином оперативно-тактическом построении частей ВВС.
Командиры и штурманы ударных групп, командиры отрядов были награждены орденами Красной Звезды.
Летом 1986 года при проведении операций «Манёвр» и «Западня» для разрушения укрытий, выдолбленных в скале, привлекались экипажи Ту-16 от 251-го гв. тбап. Применялись боеприпасы ФАБ-9000М-54.
С сентября 1987 года заместитель командира 124-й отаэ 73-й тбад 37-й ВА ВГК, назначенный на должность заместителя командира эскадрильи 50-го осап ВВС 40-й ОА ТуркВО, майор Ковалёв В. А. принимал участие в боевых действиях в Афганистане. К середине декабря 1987 года он совершил 180 боевых вылетов с налётом 356 часов, в том числе 96 боевых вылетов. Перевёз 156 тонн различного груза и боеприпасов, 367 человек личного состава, 285 раненых и больных. Экипаж майора Ковалёва В. А. 21 декабря 1987 года был подбит ракетой из ПЗРК «Стингер». Экипаж покинул горящую машину, однако командир корабля приземлился на территории противника и геройски погиб в неравном бою. Указом Президиума Верховного Совета СССР от 29 июля 1988 года майору Ковалёву В. А. было присвоено звание Героя Советского Союза посмертно.
Горел подбитый самолёт,
Снижаясь и кренясь,
А в нем ещё живой пилот
Не выходил на связь.
Чертя по небу смертный круг,
Он немощный штурвал
Кистями обгоревших рук
У смерти вырывал.
Чернея от жестоких мук
И от смертельных ран,
 Он шёл сквозь вечность и сверхзвук
С землёю на таран.

(П. Толмачёв)

В конце 1988 года наметился вывод советских войск из Афганистана.
Для обеспечения вывода на аэродромах Мары-1, Мары-2 и Карши (Ханабад) была сформирована отдельная группа ДА, которая находилась в оперативном подчинении ВВС САВО.
Основной задачей группы Дальней авиации назначалось прикрытие выводимых частей и мест дислокации упреждающими ударами по районам развёртывания огневых средств противника, а также срыв обстрелов крупных городов, нанесение ударов по базам и складам, огневая поддержка афганских войск в блокированных гарнизонах, призванная «исключить политические деформации в оставленных районах страны». Группа включала экипажи, командированные из разных полков Дальней авиации. Оперативную группу возглавил командир 13-й гв. тбад генерал Столяров Л. Е.
На начальном этапе группа включала эскадрилью Ту-16 от 251-го гв. тбап и две эскадрильи Ту-22МЗ от 185-го гв. тбап. Их разместили на двух аэродромах: Мары-1 и Мары-2 (Ту-16 — в Мары-1, Ту-22МЗ — в Мары-2).
Ту-16, как правило, летали поотрядно. Вылеты обычно назначались с утра, к цели шли без использования РБП-4[18], в горах он был «слепым». На маршруте обходились штурманским расчётом с использованием АРК-5[19] и ДИСС[20], почти постоянным был и режим полёта: высота 10–11 тыс. м и скорость 850 км/ч. С выходом на цель штурман использовал оптический прицел ОПБ-ПР. Иногда Ту-16 привлекали к ночным ударам, при этом местность подсвечивали САБами с самолётов Су-17. Однажды контролировать результаты удара послали вертолёты, но они не обнаружили и следов цели — мощный обвал похоронил не только сам объект, но и весь прежний рельеф. Другой раз «подчищать» район бомбёжки в зелёной зоне вылетели десантники. По возвращении они докладывали: «Охоту воевать вы там моджахедам надолго отбили».
«Работу» облегчала организация её «вахтовым методом»: часть экипажей время от времени улетала домой на отдых, а их подменяли другие, так что участие в войне для них ограничивалось 15–20 боевыми вылетами. Не обошлось и без промахов: один раз разрывы «девятитоннок» легли слишком близко к блокпосту под Кабулом и привели к контузиям у дежуривших там бойцов.
При выполнении боевых задач были и нештатные ситуации.
Так, в одном из вылетов 251-го гв. тбап на Ту-16 на высоте 10 000 м было разрушено лобовое остекление. Штурману пришлось хуже всего: скорость потока, разрежение воздуха и низкая температура. Спасли тёплая одежда, кислородная маска и лётные очки. Командир капитан Поморов принял решение дойти до цели и отбомбиться. Он получил орден Красной Звезды, а остальные члены экипажа — медали «За боевые заслуги».
28 октября 1988 г. из Полтавы в Мары-2 перелетели две эскадрильи 185-го гв. тбап по 8 самолётов вместе с командиром полка полковником Никитиным В. И., его замами подполковниками Паршиным и Андросовым П. В. и штурманом полка подполковником Либенковым А. Н. Командир 1-й аэ — подполковник Саберов Р. Н., а второй — подполковник Дегтерев И. П. С помощью Ил-76 и Ан-12 в Мары перебросили техсостав, необходимое имущество и сменных лётчиков (всего к работе привлекли 21 экипаж).
Уже 31 октября состоялся первый вылет. Цели располагались у Кандагара — в горном массиве на севере и в «зелёнке» на юге, вдоль реки Дори, где находились отряды, блокировавшие дороги к городу.
Вспоминает Андросов П. В. (заместитель командира 185-го гв. тбап): «Указания перед первым вылетом на войну.
Все серьёзны. Лётчики, штурманы ловят каждое слово. Возвращаемся после выполнения боевой задачи. Впечатлений масса. Фейерверк из дымных следов и разрывов душманских “стингеров” перед целью, море огня, столбы пыли в районе объектов удара. Сначала пустыня, затем горы. И как гром среди ясного неба: вдруг слышим волевую команду в эфире: “445-й, к рубежу приближается групповая цель. Опознавание отсутствует!”
Сообразили мы быстро, что это мы. Мы слышали всех, но нас почему-то — никто! Мгновенно у всех экипажей была включена система опознавания “свой — чужой”, но ведущих групп наших истребителей уже начали выводить на рубеж атаки. Состояние у нас было крайне напряжённым, и, самое главное, было чувство беспомощности. Всё есть, а сделать ничего не можем. С земли уже прошла команда для ведущего истребителей: “445-й, цель реальная, атаковать!”
Казалось, всё остановилось, а что-то нелепое неуклонно надвигалось и несло реальную угрозу. Весь боевой порядок замер, гвалт команд, поднятый в эфире, как-то внезапно оборвался. Потекли секунды длинные, тягучие — секунды тишины. А затем, как раскат грома, заполнивший весь объём, всё пространство 3-го канала взаимодействия: “445-й, отставить атаку! Это наши ‘большие’ возвращаются с работы”. И сразу огромное чувство радости, уверенности, сопричастности к чему-то очень серьёзному охватило всех. “Домой” пришли молча. Таким образом первый боевой вылет был завершён. Сколько опилок он одним махом вытряс из наших голов!»
3 ноября экипажи бомбили объекты в тех окрестностях Кандагарской авиабазы, откуда вёлся её обстрел. На следующий день целью стал городок Джалез, лежавший в выгодном для душманов ущелье, с выходом прямо к Кабулу. С ближайших гор открывалась панорама столицы, а рядом проходила трасса на юг.
Всю следующую неделю бомбардировки велись в северо-восточном секторе вокруг Кабула, где сосредоточивались пусковые установки, осыпавшие город ракетами. Редкий день обходился без обстрелов. Удары по «душманскому кольцу» вокруг Кабула продолжались следующие две недели, приходясь преимущественно на окрестные горные плато и хребты, откуда с блокпостов отмечали пуски, а также, по разведанным, склады и хранилища ракет.
В конце ноября выполнили два вылета на цели у Фай-забада — бомбардировке подверглись копи лазуритов и изумрудов во владениях Масуда. После нескольких бомбардировок с использованием ФАБ-500 от них отказались, перейдя на более крупный калибр. Типовыми вариантами стали две ФАБ-3000 или восемь ФАБ-1500, при этом направлявшуюся на одну цель группу старались загружать однотипно, чтобы разница в подвеске не затрудняла полёт в строю.
Часть бомб снаряжали специальными взрывателями АВПЗ[21] на минирование с самоликвидацией в течение 6 суток. Полутора- и трёхтонные «мины» закладывались в районах активности противника, причём разрядить их не давала ловушка, реагировавшая на попытку вывернуть взрыватель или оттащить бомбу.
Некоторые боевые вылеты были из числа испытательных. Пришлось впервые на сверхзвуке применять бомбы ФАБ-3000М-48, которые на этом режиме не испытывались. Вопросов было много: как они себя поведут, выходя из люков на сверхзвуковой поток? Скачки уплотнения, броски, возможно, соударение с конструкцией самолёта? Взрыватели стоят на «мгновенный» подрыв. Ответов не было. Андросов П. В. пошёл ведущим в боевом порядке и все возможные последствия взял на себя. Из его воспоминаний: «Самолёт изящно “протыкает звук”. Число М = 1,5. И мы, неудержимо пожирая пространство, несёмся к цели. Но волнение, оно как волна цунами, которая нарастает по мере приближения к берегу. Люки! Самолёт “вспухает”. И вот главное, доклад штурмана: “Внимание!”
И всё замерло, напряглось до предела, в висках стучит кровь. Секунда, доля секунды — до чего? До сброса?.. До взрыва? Доклад штурмана “Сброс!” совпал со страшным ударом.
Весь самолёт вздрогнул, сжался, резко дёрнулся вверх. Руки, ноги, всё тело делает самостоятельно нужную работу, а голова отдельно — уже ждёт отцепки второй бомбы. Интервал сброса — одна секунда, но она растянулась как резина — время поплыло! И опять удар, всё повторилось! И радость, восторг!»
Виктор Марковский вспоминает: «Группа управления полка, участвуя в боевых вылетах, сумела наладить эффективную работу. С вечера по звонку из Ташкента разбирали карты, и к получению боевого приказа экипажи уже были в готовности. Самолёты ожидали их полностью снаряжёнными, сразу после предыдущего вылета получая “дежурную” зарядку бомб и заправку в 40 т керосина, позволявшую отработать по любым целям. Построение боевого порядка и заход на цель отрабатывали “пеший по-лётному”, разрисовав их мелом на асфальте. В полёте пользовались картами 10-километрового масштаба, а над местом удара ориентировались по более детальным “двухкилометровкам” и “полукилометровкам”, загодя тщательно изучив каждую горушку на планшете. Вылеты проводились силами восьмёрки Ту-22МЗ. Назначались и цели, по которым дробились по четвёркам и парам. Обычно они были групповыми и находились в 500-1000 м одна от другой. Иногда на удар посылали сразу две эскадрильи. Уходившие на задание самолёты выруливали все сразу, выстраиваясь перед стартом и начиная разбег после отрыва ведущего. Этим достигался быстрый взлёт, за которым уже на развороте вокруг аэродрома группа собиралась сомкнутым строем и шла на цель колонной пар со стопятидесятиметровым превышением ведомых, десятисекундным интервалом между парами и сорокасекундным — между звеньями.
По маршруту держали скорость 900 км/ч, первое время на высоте 7200–7800 м. После предупреждения об опасности пусков ПЗРК с горных вершин эшелоны подняли до 9000–9600 м, прокладывая путь в обход высоких пиков. Опасность не была преувеличенной: годом ранее было отмечено поражение из ПЗРК Су-17МЗ-Р, шедшего на высоте 7000 м. Сразу после начала работы и сами “далъники” наблюдали пуски. Подполковнику Р. Саберову они запомнились как “пыльное облачко на склоне, струйка возмущённого воздуха вверх и вспышка ракеты, ушедшей на самоликвидацию”.
Вылеты каждый день начинались по плану, в 10 часов утра, однако экипажи стали замечать то и дело поднимавшиеся по пути столбы дыма, видимо, предупреждавшие противника. Время стали менять, но большинство вылетов оставались дневными. Полёт на удалении 800-1000 км проходил без особых проблем: навигационный комплекс НК-45 с цифровой машиной БЦВМ-10ТС-45 обеспечивали выход к цели с точностью порядка сотен метров, а автоматика бортовой системы управления была способна провести самолёт по маршруту и завести на посадку. Работу штурмана упрощала непрерывная индикация положения на подвижной карте планшета ПА-3. При выходе в назначенный квадрат на помощь штурману-оператору приходил весь экипаж, высматривая цель. Для атаки группа рассыпалась, и каждый прицеливался индивидуально с помощью телевизионного прицела 0ПБ-15Т, дававшего картинку с высокой разрешающей способностью. Управление самолётом при этом переходило к штурману, а сброс следовал в автоматическом режиме.
Точность бомбометания достигалась впечатляющая: бывало, на спор штурманы укладывали бомбы в отдельное строение или дувал. Заход на цель для внезапности производили чуть со стороны, затем в 4–5 минутах от точки сброса резко доворачивали, избавляясь от груза за один заход. Ту-22МЗ на отходе от цели начинали сыпать килограммовые ловушки ЛО-43 (каждый нёс по 48 патронов), а замыкающие открывали стрельбу из кормовых пушек специальными ПРЛ-снарядами[22]и ПИКС[23]. Не задерживаясь над местом удара, на отходе смыкали строй и разом увеличивали скорость, держа курс на Термез. Обратно обычно шли на форсаже, разгоняясь до М = 1,7, причём многие удовлетворённо замечали, что “только на войне и удалось вдоволь налетаться на сверхзвуке”.
Несколько вылетов под конец выполнили по ночам, однажды пришлось бомбить сквозь закрывавшую цель плотную облачность. При этом помимо инерциальных гироплатформ НК-45 и ПНА использовалась автоматическая система дальней навигации А-713, определявшая положение по наземным радиомаякам.
Бомбы исправно сбрасывали, даже если в указанных районах на многие километры вокруг не просматривалось ни единого селения, в прицелах проплывали лишь горы и пустыня. Сомнительно, чтобы такое расходование боеприпасов объяснялось промахами разведки, — на фотопланшетах цели также отсутствовали. Одной из мотиваций подобных ударов был их предупредительный характер для окрестного населения: уходившая из-под ног земля и рушащиеся скалы наглядно показывали, что ожидает особо беспокойных».
Заключительные вылеты, пришедшиеся на 3, 4 и 5 декабря 1988 года, 185-й гв. тбап выполнил под Кандагаром. По итогам командировки командир 185-го гв. тбап В. Никитин, выполнивший полтора десятка боевых вылетов, получил орден Боевого Красного Знамени, такие же награды вручили подполковнику А. Либенкову и обоим комэскам — Р. Саберову и И. Дегтереву. Командиров экипажей и лётчиков наградили орденами Красной Звезды, а штурманов — медалями «За боевые заслуги».
«На всякий пожарный» членам экипажа выдавали в полёт автоматы АКС-74У, гранаты и пару пистолетов, а в перебранный НАЗ[24] катапультных кресел вместо пайка и бесполезной спасательной лодки укладывали фляги с водой и магазины к оружию. Бомбовая нагрузка Ту-22МЗ составляла до 69 ОФАБ-250-270 или бомбы калибром до 3000 кг.
Рассказывает замкомандира 185-го гв. тбап Андросов П. В.: «Завершив работу, четвёрка ложится на обратный курс. Все бомбы точно в цели. Громадный, подобный атомному грибу, столб чёрного дыма медленно поднимался над ущельем. Кто говорит, что они “непримиримые”? Может, они действительно непримиримые к чужакам, насильно насаждающим свой правопорядок. Я уверен, что они не меньше, чем мы, хотят мира своей стране, семьям, но по-своему, не по-нашему.
В процессе полёта (домой в Полтаву) шли над Северным Кавказом. Красивые горы — могучие, величественные. Даже не верилось, что через несколько лет это небо расколется, горы огрызнутся залпами ПЗРК и трассами ДШК. Начнётся
Чечня. Для чего и кому нужна эта бойня народов? Кто на ней зарабатывает?»
В 1988 году в составе 185-го гв. тбап от 52-го гв. тбап принимали участие в боевых действиях на Ту-22МЗ экипажи капитана Примака, майора Червинского, старших лейтенантов Кулеша и Имальдинова.
Для прикрытия боевых порядков ударных самолётов привлекались постановщики помех Ту-22П третьей эскадрильи от 341-го гв. тбап (Озёрное). В ноябре 1988 года пара подполковника Соколова С. М. и майора Власова С. А. перелетела в Мары-2 и приступила к выполнению боевой задачи. Их целью был срыв возможных пусков пакистанских ракет ЗРК «Кроталь» и особенно атак F-16.
При работе у границы эту опасность необходимо было учитывать, так как после сброса требовалось осуществить фотоконтроль результатов бортовыми АФА-42/20 и 42/100, для чего самолёт приходилось не менее минуты удерживать на прямой.
Первый вылет был выполнен 7 ноября 1988 года в район Кабула. Ту-22П взлетали через 15 мин после взлёта Ту-22МЗ, догоняли их на маршруте и шли с превышением, возвращались на сверхзвуке, после прохода госграницы выходили вперёд и садились первыми.
В середине ноября экипаж командира эскадрильи Соколова С. М. был заменён экипажем его заместителя майора Шишко В. Г.
Всего экипажи 341-го гв. тбап за два месяца выполнили 42 боевых вылета, экипаж Власова С. А. — 21. Каждый вылет обозначался звёздочкой на борту самолёта.
Весь лётный состав экипажей 341-го гв. тбап, участвовавший в боевых действиях, был награждён орденами Красной Звезды и «За службу Родине в Вооружённых Силах СССР» 3 степени.
С декабря 1988 года 185-й гв. тбап сменили экипажи 840-го тбап (Сольцы), а затем — 402-го тбап (Орша) из 326-й тбад (Тарту).
Десять экипажей 2-й эскадрильи 840-го тбап на Ту-22МЗ со 2 по 14 февраля 1989 года с аэродрома Мары выполнили 71 боевой вылет, сбросили 122 ФАБ-3000 и др. Экипажи: зам. командира полка подполковника Борисенко В. Н., командира эскадрильи подполковника Маслякова Д. А., замкомандира эскадрильи майора Трусова Н. В., командиров отрядов майоров Волкова А. В., Чайковского А. Е., Гречуха В. В., командиров кораблей капитанов Новикова Б. С., Ермакова И. С., Малаева В. П., Аничкина В. В.
402-й тбап в составе 18 экипажей перебазировался на аэродром Мары-2. Первый боевой вылет в составе 1-й авиаэскадрильи (командир — майор Е. Нестеров) во главе с командиром полка подполковником В. Яниным был выполнен 07.12.1988 на бомбардировку складов боеприпасов, позиций ПЗРК и скоплений мятежников. При суровом, непривычном климате, неблагоприятных условиях труда и быта лётный и инженерно-технический состав полка работал до 20 часов в сутки, выполняя и обеспечивая по 1–2 полковых вылета. Времени на отдых практически не оставалось.
Полк продолжил ту же работу, мало изменилась и «география» целей. Самоотверженно и умело действовали экипажи подполковника В. Ананьева, майоров В. Черкашина и П. Белянцева, капитанов В. Соколова и П. Коростелёва.
Вместе с тем зимняя непогода привела к более частому использованию навигационной системы, которая выдавала в нужный момент команду «Гром» — сигнал к сбросу. Постепенно вылеты всё чаще стали выполнять в ночное время. При этом обстановка не позволяла использовать для бомбометания бортовой радиолокатор. Заваленные снегом горы выглядели «ровными», не было среди целей и крупных строений, мостов или скоплений техники, которые давали бы «засветку». При ночных вылетах, соблюдая светомаскировку, отключали БАНО[25], оставляя лишь еле видимые сверху строевые огни и подсвечивая кабину «мышонком» — фонарём красного света по правому борту.
Иногда практиковался сброс по вынесенному радиолокационному ориентиру, если поблизости находился характерный контрастный объект, по которому уточнялись курсовой угол и дальность. Несколько раз под Кабулом пробовали бомбить по командам авианаводчиков, располагавших угломерно-дальномерными автоматическими радиомаяками. Особого успеха эта методика не давала из-за невысокой точности удара. Практически во всех вылетах бомбили ФАБ-3000, лишь один раз сделав исключение и уложив на минирование в горах «полуторки».
Если и случались промахи, то из удалённых районов рекламаций не приходило. Лишь один из вылетов закончился скандалом, когда в ходе бомбардировки у Кандагара в декабре одна из сброшенных бомб упала неподалёку от штаба афганского 2-го армейского корпуса. Последний боевой вылет экипажи полка выполнили 14 февраля 1989 года.
За период боевых действий 402-й полк сделал 537 боевых вылетов, сбросил 3264 т бомб. Заместитель командира 402-го полка подполковник Гориславец А. М. сделал 22 боевых вылета. За успешное выполнение задач большая группа авиаторов (107 человек) была удостоена государственных наград, в т. ч. ордена Красной Звезды — 9 человек, ордена «За службу Родине в Вооружённых силах СССР» 3-й степени — 24 человека, медали «За боевые заслуги» — 40 человек; семерым досрочно присвоены очередные воинские звания.
За 1988–1989 гг. экипажами 326-й тбад было выполнено 607 самолёто-вылетов, из них 265 — ночью, сброшено 3684 т бомб. В составе экипажей 185-го гв. и 840-го тбап (до запрета со стороны командующего ДА) выполнял боевые полёты командир 326-й тбад генерал-майор Дудаев Д. М. (будущий президент Чеченской Республики), за что был награждён орденом Красного Знамени, а члены экипажей… — крепким рукопожатием.
14 февраля, когда границу оставалось пересечь только командующему 40-й армии генералу Громову со своим сопровождением, они ещё бомбили северные районы. После завершения вывода войск с территории Афганистана ещё до 13 марта на оперативном аэродроме Мары-2 в боевом дежурстве оставалась одна эскадрилья. 13 марта все экипажи благополучно вернулись в Оршу.
Принимали участие в Афганской войне и экипажи 203-го гв. тбап (Барановичи). В январе — феврале 1989 года четыре Ту-22П прикрывали действия авиации в близлежащих к Пакистану районах, где была высока вероятность атак пакистанскими истребителями F-16.
Боевые вылеты вначале не засчитывались, лишь позднее в личных делах появились записи об «участии в боевых действиях в ДРА с территории СССР». Вместе с тем лётному составу исправно начислялись «премиальные» — 11 руб. 78 коп. «за боевые сутки», на которые выпадала работа, независимо от количества вылетов. Выплачивались и довольно скромные командировочные.
Для прикрытия бомбардировщиков от пакистанских истребителей привлекались также самолёты МиГ-21бис 115-го гв. иап из Кокайты и истребители МиГ-23МЛД от 120-го иап, базировавшиеся на аэродромах Шиндант и Баграм.
С ними был один казусный случай. Кормовой стрелок Ту-16 прапорщик Н. Слипчук вдруг принял догонявшие их истребители за вражеские и не раздумывая открыл огонь. Стрельба длилась полминуты. Этого хватило, чтобы одной длинной очередью израсходовать весь боекомплект в 1000 снарядов. Истребители шарахнулись в стороны от трасс, но подготовка стрелка, к счастью, оставляла желать лучшего. И весь ущерб свёлся к замене «расстрелянных» пушечных стволов (по их перегреву и износу очередь не должна превышать 200–300 снарядов).
В 1980 году 226-й гв. оап РЭБ СН (Полтава) использовался для прикрытия ввода советских войск в Афганистан. Экипажи вылетали на задания с аэродромов на территории Советского Союза.
В Энгельсе к бомбовым ударам готовились даже стратегические ЗМ и М-4 1096-го и 1230-го тбап. Заправщики переоборудовались под бомбардировщики, однако до их применения дело не дошло.
За всю Афганскую войну самолётами Дальней авиации было выполнено более 1150 боевых вылетов. За проявленное мужество 159 человек были награждены орденами и 290 — медалями.

Таджикистан

В августе 1993 года 840-й тбап с авиабазы Энгельс выполнил 8 боевых вылетов Ту-22МЗ по целям на таджикско-афганской границе, после чего резко ослабло давление моджахедов на заставы Московского погранотряда.

Северный Кавказ

В ноябре 1994 года Совет безопасности рассмотрел вопрос о восстановлении конституционной законности, правопорядка и мира в Чеченской Республике. В соответствии с его решением Президент РФ издал Указ № 2137 «О мероприятиях по восстановлению конституционной законности и правопорядка на территории Чеченской Республики». Их выполнение было возложено на Минобороны и МВД. В состав авиационной группы объединённой группировки войск были привлечены три полка Дальней авиации: 840-й тбап (16 самолётов, Сольцы), 52-й тбап (7 самолётов, Шайковка) и 1225-й тбап (4 самолёта, Белая). В трёхчасовой готовности дополнительно находились 12 самолётов.
Самолёты были сосредоточены на аэродроме Энгельс. Для управления выделенными силами была создана оперативная группа (ОГ) от Дальней авиации на аэродроме Моздок, а от 326-й тбад — на аэродроме Энгельс. Задачи на вылет определялись ОГ ДА и доводились до ОГ дивизии, которая ставила задачу экипажам и программистам на подготовку программ (по два накопителя на самолёт). Экипажи за 2 часа прибывали на командный пункт (КП), проводили доподготовку к боевому вылету и убывали на самолёт. До точки разворота на цель (ТРЦ) маршрут полёта был типовой, а от неё уже осуществлялся выход на цель. Полёт по маршруту до цели осуществлялся на эшелонах 7200–7500 м, обратно — 9100–9300 м, бомбометание проводилось с высоты 6000–8000 м на скорости 800 км/ч. Основной способ прицеливания был по ПЛП с коррекцией по РСБН[26], АДНС. Бомбометание проводилось одиночно. Для освещения местности, как правило, задавалось два района.
Основными задачами были: поражение живой силы бандформирований в местах их сосредоточения, группировки техники, вывод из строя телевышки, разрушение складов с боеприпасами, освещение местности, вывод из строя аэродромов и самолётов.
В начальный период, с 19 по 24 декабря 1994 года, экипажи совершили 46 самолёто-вылетов. Израсходовано ФАБ-500 м — 18, ОФАБ-250-270 — 776, САБ-250-200 — 436, П-50 т — 23. Затем для изоляции района боевых действий и препятствования подхода к осаждённым в Грозном боевикам подкреплений Ту-22МЗ наносили удары по местам скопления и путям выдвижения боевиков в районах Аргуна, Гудермеса и Шали. Было уничтожено 6 танков, 4 ЗСУ, 12 БТР и 65 автомобилей, 12 складов с боеприпасами и вооружением. Ту-22МЗ обеспечивали подсветку целей в ночное время для ударов штурмовиками и фронтовыми бомбардировщиками.
За период Первой чеченской войны ДА выполнила 160 самолёто-вылетов, в том числе 86 самолёто-вылетов на подсветку района боевых действий и 72 на поражение объектов бандформирований, были израсходованы 4422 авиационные бомбы различного калибра и назначения. Освещение местности в районах боевых действий осуществлялось по заявкам наземных войск систематически на протяжении всей кампании. Удары по объектам бандформирований наносились эпизодически.
Всего в ходе боевых действий (29.11.1994-14.08.1997) дальними бомбардировщиками было выполнено 172 самолётовылета, из них: нанесение ударов по заранее заданным целям — 60 самолёто-вылетов, минирование — 65 самолётовылетов, подсветка целей — 24 самолёто-вылета, перебазирование и создание авиационной группировки — 23 самолётовылета. Налёт составил 737 часов. Израсходовано: бомб различного калибра и назначения — 2287 шт., светящих авиабомб — 2479 шт., топлива — 7270 тонн.

Грузия

В Грузино-южноосетинской войне 2008 года за пять дней экипажами 52-го гв. тбап выполнено 69 самолёто-вылетов. В одном из вылетов самолёт Ту-22МЗ, пилотируемый заместителем командира полка подполковником Ковенцовым А. А., был сбит прямым попаданием зенитной ракеты украинского комплекса «Бук-Ml». Обломки самолёта упали у деревни Карели в районе южноосетинско-грузинской границы, на территории, контролируемой в тот момент грузинскими войсками. Лётчики сумели катапультироваться. Штурманы майор Прядкин В. В. и майор Нестеров И. А. погибли. Помощник командира экипажа майор Малков В. В. оказался в плену и позже через международную миссию был передан российской стороне. Судьба командира экипажа остаётся неизвестной.

Сирия

В Сирии в рамках операции «Возмездие», проводимой ВКС РФ в период с 17 по 20 ноября 2015 года, начала применяться и Дальняя авиация. Впервые были использованы стратегические самолёты Ту-160 и Ту-95МС с ракетами Х-555 и Х-101 и дальние бомбардировщики Ту-22МЗ.
17.11.2015 — 2 Ту-160 и 3 Ту-95МС взлетали с базового аэродрома Энгельс и через Каспийское море, Иран и Ирак выходили в район боевых действий. Пуск ракет производился с территории Ирака. Ту-160 применили 16 ракет Х-101, Ту-95МС применили 8 Х-555. Самолёты совершили полёт без дозаправки в воздухе — 7000 км туда и обратно.
18.11.2015 — 2 Ту-160 взлетали с аэродрома Энгельс, полёт выполнен по тому же маршруту, произвели пуск 8 Х-555.
19.11.2015 — 2 Ту-160 с 16 ракетами Х-101 и 2 Ту-95МС с 8 ракетами Х-555 по тому же маршруту нанесли удар по игиловским объектам.
20.11.2015 с аэродрома Энгельс 2 Ту-160 (16 Х-101) и 1 Ту-95МС (6 Х-555) поразили наиболее важные объекты. 2 Ту-160, взлетев с аэродрома Оленья и пройдя над нейтральными водами в обход Европы с дозаправкой в воздухе в районе пролива Гибралтар, через Средиземное море нанесли удар ракетами Х-555 по заданным объектам и ушли через Каспийское море с посадкой на аэродроме Энгельс. За 16 часов было преодолено 13 000 км. Самолёты сопровождались истребителями прикрытия Су-ЗОСМ. В реальных боевых условиях были испытаны современные ракеты с ОБЧ, выявлены их слабые места.
Группировка дальних бомбардировщиков Ту-22МЗ с авиабаз Шайковка и Белая в количестве 14 единиц была сосредоточена на аэродроме Моздок. 12 Ту-22МЗ ежедневно выполняли по два самолёто-вылета и наносили удары бомбами ОФАБ-250-270 и ФАБ-500 по объектам террористов в Сирии. В рамках операции ими было выполнено 96 самолёто-вылетов. Маршрут туда и обратно проходил через Каспийское море, Иран и Ирак.
Всего поражено более 100 важных объектов: командные пункты управления, склады боеприпасов и горючего, тренировочные лагеря, предприятия добычи и переработки нефти, колонны автотранспорта с нефтепродуктами.

Заключение

За минувшее столетие тяжёлая военная авиация, непрерывно впитывая в себя передовые достижения науки и техники, вышла на высочайший уровень развития. Она стала неотъемлемой частью вооружённых сил любого относительно развитого государства.
В настоящее время на вооружении Дальней авиации ВКС РФ находятся дальние и стратегические ракетоносцы Ту-22МЗ, Ту-95МС и Ту-160 различных модификаций, входящие в триаду СЯС[27] и обеспечивающие суверенитет России. С 2022 года Дальняя авиация ВКС России принимает активное участие в Специальной военной операции на Украине. В 2024 году Дальняя авиация отметила ПО лет, на протяжении которых верно служит Отечеству.
В ЭВК впервые были заложены семейные традиции. Так, в ней служили три брата Панкратьевых — Алексей, Александр и Николай, два брата Никольских — Сергей и Михаил, два брата Костенчик — Авенир и Аполлинарий. У каждого это служение было по-своему сложным, опасным, ответственным.
В годы Великой Отечественной войны эта традиция была продолжена братьями-штурманами Героями Советского Союза Михаилом и Николаем Паничкиными, вместе с ними в одном полку служил связистом и их отец.
Уже в годы холодной войны в 1006-м тбап (Узин) в 1971 году служили и летали штурманами на одном стратегическом самолёте Ту-95КМ братья Сапёровы — Владимир и Александр.
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Слева — Владимир, справа — Александр.
Фото из личного архива автора
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Владимир Ильич Сапёров — полковник, кандидат военных наук, член-корреспондент Академии военных наук, действительный член Всемирной академии наук комплексной безопасности. За тридцать лет научно-педагогической работы в Военно-воздушной академии им. Ю. А. Гагарина написал более 200 учебно-методических и научных работ общим объёмом около 200 авторских листов.
В последние годы работает над материалами по истории Дальней авиации. Статьи вошли в книги: «Атомное оружие России», «Авиационное Монино», «История вооружения авиации», «Боевая авиация и ВКО России», «Атомная эпоха российской авиации».
Изданы книги: «Дальняя авиация: её герои», «Дальняя авиация в годы холодной войны», «Ядерный щит России», «Дальнебомбардировочная авиация в годы ВОВ», «Зарождение Дальней авиации». В том числе в издательстве Интернационального Союза писателей вышли книги: «Любимец Сталина. Забытый герой», «СВО. Исторические и политические предпосылки», «Дальняя авиация. Её вклад в создание ядерного оружия СССР», «Дальняя авиация. Вклад в Победу в Великой Отечественной войне».
Финалист Российской и Московской литературных премий 2024 года. Лауреат премии имени Александра Трифоновича Твардовского (2024).

Примечания

1 Центральный аэрогидродинамический институт.

2 Лётно-технические характеристики.

3 Рабоче-крестьянская Красная армия.

4 Особая Краснознамённая Дальневосточная армия.

5 Фугасная авиационная бомба.

6 Парашютно-десантный мягкий мешок.

7 Ротативно-рассеивающая авиационная бомба.

8 Засекречивающая аппаратура связи.

9 Высокочастотный.

10 Переносной зенитный ракетный комплекс.

11 Влётно-посадочная полоса.

12 Советский станковый крупнокалиберный пулемёт.

13 Командно-диспетчерский пункт.

14 Инженерно-авиационная служба.

15 Истребительно-бомбардировочная авиация.

16 Фронтовая бомбардировочная авиация.

17 Радиотехническая система ближней навигации.

18 Радиолокационный бомбардировочный прицел.

19 Радиокомпас.

20 Доплеровский измеритель скорости и сноса.

21 Авиационный взрыватель переменного замедления.

22 Противорадиолокационный снаряд.

23 Противоинфракрасный снаряд.

24 Неприкосновенный аварийный запас.

25 Бортовые аэронавигационные огни.

26 Радиотехническая система ближней навигации.

27 Стратегические ядерные силы.
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